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1 Hintergrund der Mal3nahme

In Baden-Wirttemberg werden mehr als ein Finftel aller Wege ausschlieRlich zu FuR zuriickgelegt
(vgl. infas/DLR 2018: 7). Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu QV-
Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen Fufse zur Bewaltigung der Alltagsmobilitat ein
wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuRerdem ist zu FulR Gehen gesund, umwelt- und sozial-
vertraglich. Es fordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der
FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitatsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaf-
ten auf sich vereint, wurde er als ,Sowieso-Verkehr” lange Zeit verkehrspolitisch nicht wahrge-
nommen.

Die Bedingungen fur zu FuR Gehende sind daher oftmals nicht zufriedenstellend. Gehwege sind zu
schmal oder werden zum Parken von Fahrzeugen jeglicher Art zweckentfremdet. Das Queren von
Stral3en ist mUhsam, gefahrlich oder gar unmaglich. Haufig fehlen FulRwegenetze, die Quartiere
miteinander verbinden, oder ein FuRwegeleitsystem, das die Orientierung erleichtert. Auch das
Verweilen im affentlichen Raum ist beim FuRverkehr eine wichtige Komponente. Oft mangelt es
allerdings an Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten in einem angenehmen Umfeld fehlen gleich-
ermalen wie qualitatsvolle Grunflachen sowie Spiel- und Freiflachen fur Kinder. Vor allem beson-
ders sensible Personengruppen wie Kinder, Mobilitatseingeschrankte oder altere Menschen leiden
unter diesen Bedingungen und werden in ihrer selbststandigen Mobilitat behindert.

Land und Kommunen kénnen viel daftr tun, die Bedingungen fir das zu Ful’ Gehen deutlich zu
verbessern. Das Land Baden-Wurttemberg engagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland
systematisch in der FuRverkehrsforderung. Ziel des Landes ist es, in Baden-Wurttemberg die tag-
lichen Wege zu Ful? sicherer und attraktiver zu machen. Der FuRverkehr soll wieder starker in das
Bewusstsein von Politik, Verwaltung und Burgerschaft riicken. Zudem soll sich eine neue Geh-Kul-
tur entwickeln. Ein besonderes Augenmerk richtet sich dabei auf die Bedurfnisse sensibler Perso-
nengruppen (u. a. Kinder, Mobilitatseingeschrankte, dltere Menschen). Mittel- bis langfristig soll
der landesweite FuRverkehrsanteil von derzeit etwa 21 Prozent auf 30 Prozent im Jahr 2030 ge-
steigert werden. Auch im aktuellen Koalitionsvertrag der Landesregierung ist verankert, dass die
FulRverkehrsforderung in Baden-Wirttemberg ausgebaut werden soll.

Die FuRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die
Aktivitaten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Forderung des FuRR-
verkehrs zu unterstutzen. Vier Handlungsfelder werden dabei vom Land bearbeitet: landesweite
FuRverkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und
Unterstitzung von Netzwerkstrukturen, Service fur die Kommunen und die Optimierung des recht-
lichen und finanziellen Rahmens.

Als erste landesweite MalRnahme zur Forderung des FuRRverkehrs fanden 2015 in 15 ausgewdhlten
Kommunen Baden-Wirttembergs erstmalig Fuldverkehrs-Checks statt. Aufgrund des groRRen Er-
folgs der MaRRnahme wurden die FuRBverkehrs-Checks seit dem Jahr 2016 mit jeweils acht bis zehn
Kommunen pro Jahr — 2021 sogar mit wieder 15 Kommunen — fortgefihrt. Seitdem wurden jedes
Jahr 400 bis 500 Burger:innen durch die Beteiligungsverfahren der FuRverkehrs-Checks erreicht
(Stand: 2015-2021). Zahlreiche Vorschldge wurden dabei gesammelt und mit Vertreter:innen der
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lokalen Politik und Verwaltung diskutiert. Als Malinahme des Ministeriums fir Verkehr Baden-
Warttemberg werden die FuRverkehrs-Checks vom Fachburo Planersocietat durchgefUhrt.
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2 MalRnahmen und Serviceleistungen fur
Kommunen im Rahmen der Ful3verkehrs-
forderung des Landes

2.1 Informationsportal

Das offizielle Landesportal zur Radverkehrsforderung und Fuldverkehrsforderung in Baden-Wart-
temberg https://www.aktivmobil-bw.de bietet ansprechend und Ubersichtlich aufbereitet aktuelle

und fachliche Informationen zur FuRRverkehrsforderung. Dazu zahlen Handreichungen, Veranstal-
tungsinformationen, Hinweise zu Fordermdglichkeiten und zahlreiche weitere Informationen. Zu-
dem l3sst sich Gber https://www.aktivmaobil-bw.de/newsletteranmeldung/ ein Newsletter abon-

nieren.

2.2 Arbeitshilfen und Broschuren

Zur Unterstitzung der Arbeit auf kommunaler Ebene bietet das Land dariber hinaus eine Reihe
von Veroffentlichungen an:

Grundlagendokument zur FuRverkehrsférderung

Das Grundlagendokument informiert Gber den FulRverkehr und
seine Forderung, bietet pragnante Wissensbausteine mit Zahlen,
Fakten und Argumenten und stellt die Fuldverkehrsforderung des
Landes vor. Acht gute Beispiele aus baden-wurttembergischen
Kommunen schlielRen die Broschire ab.

Fuflverkehr — sozial und sicher

Ein Gewinn fiiralle

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-
radlandbw/10 Fussverkehr/Grundlagendokument Fussver-

kehr BW.pdFf
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Leitfaden zur Durchfihrung von FuBverkehrs-Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Ak-
teur:innen Hinweise, wie FuBverkehrs-Checks eigenstandig
durchgefihrt werden konnen. Dazu stellt er die Methode der
FuRverkehrs-Checks Schritt fir Schritt vor und gibt praktische
Tipps fur ihre Durchfihrung.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user _upload fahr- FuRverkehrs-Checks
radlandbw/10 Fussverkehr/Fussverkehr Checks Leitfa- Teitkeis Denbilrine
den zur Durchfuehrung.pdf

AE.
fe S

Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von FulRgangeriberwe-
gen

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch an
Stralkenverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Ver-

kehrsschau- und Unfallkommissionen in Baden-Wirttemberg.
Der Leitfaden stellt die erweiterten Spielrdume zur Anordnung Fufgingeriiberwege
von Zebrastreifen in Baden-Wirttemberg vor. '

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fileadmin/user upload fahr-

radlandbw/10 Fussverkehr/Fussgaengerueberwege Leitfa-
den.pdf

Abschlussberichte der FuRverkehrs-Checks

Die Abschlussberichte der Fuldverkehrs-Checks ab 2015 enthal-
ten jeweils eine Retroperspektive auf die einzelnen Durchgange
der MaRRnahme. Fir jedes Jahr liegt ein Bericht auf Landesebene

VOr.
https://vm.baden-wuerttemberg.de/de/mobilitaet-ver- 953559:::‘5
kehr/fussverkehr/fussverkehrs-checks/ FuBverkehrs-Checks 2019

Minist i Verke
im Rahmen der Fubveckehrsfbrderung des Landes

Abschlussbericht
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Handlungsleitfaden zur kommunalen FuBverkehrsforderung — =

Der Leitfaden gibt einen Uberblick Giber Konzepte und Methoden,
zeigt an Beispielen, wie gute Infrastruktur fir den FulBverkehr
aussieht und wo Kommunen Rat und Fordermittel bekommen.

https:/ /www.aktivmobil-bw.de/ fileadmin/user upload fahr- - -
radlandbw/Downloads/VM Broschu re Fussver- NG ¥ ?
kehr 220303 RZ barrierefrei.pdf Afdeute g by

Erfolgreiche Wege
zu mehr Fugingerfreundlichkeit

2.3 Veranstaltungen

Aulierdem bietet das Land jahrlich Fachveranstaltungen zum Austausch und zur Fortbildung der
an der FuRverkehrsférderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadt-
begehungen verbunden, um so interaktiv und praxisnah zu informieren. Unter dem Motto ,Gestal-
tung verbindet! Gemischte und fuRgangerfreundliche Strafenrdume” fand die erste Veranstaltung
im Juni 2016 in Goppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde
die Kindermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wurde im Juni
2018 in Ulm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematisiert. Das Motto der
FuRverkehrs-Checks 2019 ,Gehen-sitzen-spielen” war gleichzeitig Gegenstand der vierten Fach-
veranstaltung im Juni 2019 in Karlsruhe. Die finfte Fachveranstaltung setzte den Fokus auf die
Barrierefreiheit und fand im Juli 2020 coronabedingt als Webinar (Online-Fachseminar) statt. 2021
wurden drei Webinare durchgefihrt. Im Mai 2021 fand das erste Webinar zum Thema ,Einstieg in
die FuRverkehrsforderung” statt. Im November und Dezember 2021 folgten zwei weitere Webinare
zum Motto der FuRverkehrs-Checks ,Mehr Miteinander im StralRenverkehr”.

Erganzt werden die jahrlichen Fachveranstaltungen zur FulRverkehrsforderung durch gréRere Kon-
ferenzen zum Thema auf Landesebene, die alle zwei bis drei Jahre stattfinden. Hier diskutieren
Vertreter:innen der Kommunen gemeinsam mit Expert:innen Uber die relevanten MalRnahmen auf
dem Weg zu fuldverkehrsfreundlichen Kommunen. Nach der Auftaktveranstaltung 2015 fand 2017
mit ,Weiter geht's!” die zweite FuRverkehrskonferenz in Baden-Wurttemberg statt. Aufgrund des
groRRen Erfolgs der bisherigen Konferenzen, fand im Oktober 2020 der dritte deutsche FuRver-
kehrskongress unter dem Motto ,Stral3en fur alle — so geht's!” in Baden-Wurttemberg statt.
Coronabedingt konnten die Gber 1.000 Teilnehmenden am Angebot des Kongresses dabei aus-
schlie3lich Uber eine digitale Plattform teilnehmen.
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2.4 Programme und Mallnahmen

Neben den zwischenzeitlich etablierten FuRverkehrs-Checks bietet das Land auch weitere Mal3-
nahmen und Programme zur Forderung des Fuldverkehrs an. Im Jahr 2019 ist eine weitere landes-
weite MalRnahme im Bereich der FuBverkehrsforderung gestartet. Das Aktionsprogramm Sichere
StralRenquerung des Verkehrsministeriums Baden-Wurttemberg unterstitzt sechs Kommunen
dabei, mehr sichere FuRgangeriberwege einzurichten. Mit fachlicher Begleitung sowie mit ver-
schiedenen Beteiligungsbausteinen wird in sechs Kommunen ein Konzept entwickelt, wo und wie
Zebrastreifen oder andere Uberquerungsanlagen fiir den FuRverkehr vor Ort sinnvoll umgesetzt
werden kénnen.

Im Jahr 2020 startete das interministerielle Modellprojekt ,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei
und lebenswert gestalten”. In 20 Kommunen werden gemeinsam mit der Verwaltung, der Politik,
der Zivilgesellschaft sowie der Burgerschaft in partizipativen Prozessen Planungsleitbilder fur eine
lebenswerte und barrierefreie Gestaltung von Ortsmitten erarbeitet. Das Projekt liefert einen ers-
ten richtungsweisenden Beitrag, bis 2030 insgesamt 500 lebendige und verkehrsberuhigte Orts-
mitten in Baden-Wurttemberg zu schaffen.

2.5 Forderung

Alle Infos zur aktuellen Forderlandschaft gibt es hier: https://www.aktivmobil-bw.de/foerdermit-

tel/foerdermittel-uebersicht/ Durch das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)

werden bereits seit 2015 Malknahmen zur Verbesserung der kommunalen FulRverkehrsinfrastruk-
tur gefordert. Mit der jingsten Novellierung und der angepassten Verwaltungsvorschrift wurden
die Forderbedingungen fur den FuR- und Radverkehr weiter verbessert und die Fordermittel des
Landes erhoht. Erstmalig sind auch Planungskosten pauschal forderfahig. Vorhaben der FuRver-
kehrsinfrastruktur konnen teilweise in vereinfachten Verfahren gefordert werden. Gefordert wer-
den zudem auch die Erstellung qualifizierter Fachkonzepte und damit auch FuRverkehrskonzepte.
Mehr Infos zur Férderung von Fachkonzepten gibt es hier: https://www.aktivmaobil-bw.de/foer-

dermittel/foerdermittel-des-landes/konzeptfoerderung/

Seit dem Jahr 2021 gibt es in den vier Regierungsprasidien eigene Ansprechpersonen fir den Ful3-
verkehr. Diese beraten die Kommunen und Kreise zu Fordermdglichkeiten und weiteren Angebo-
ten zur Forderung des FuRRverkehrs. Mehr Infos zu den Ansprechpersonen fir den FulRverkehr gibt
es hier: https:/ /www.aktivmobil-bw.de/fussverkehr/akteure-und-gremien/die-fussverkehrsbe-

auftragten/
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3 Ziele und Ablauf des FuRverkehrs-Checks

Der FuRverkehrs-Check ist ein dialogorientiertes und partizipatives Verfahren, bei dem die Burger-
schaft zusammen mit Verwaltung und Politik im Dialog die Situation des Fuldverkehrs vor Ort bewer-
ten. In Workshops und Begehungen erfassen und diskutieren sie gemeinsam die Starken und Schwa-
chen im ortlichen FuRBverkehr und erarbeiten anschlieRend MalRnahmenvorschlage zur Férderung des
FuRverkehrs. Der FuRverkehrs-Check soll dazu beitragen, in der Kommune sichere und attraktive FuRR-
wege zu schaffen. Die Losungsansatze, die in einer Kommune entwickelt werden, konnen exempla-
risch fir andere Kommunen des Landes sein. Dariiber hinaus geben sie wichtige Impulse fir die wei-
tere FuRverkehrsforderung des Landes.

Der FuRverkehrs-Check soll fir die Belange des FuRverkehrs sensibilisieren und ihn starker in das Be-
wusstsein von Politik und Verwaltung ricken. So kann sich sowohl auf kommunaler als auch auf Lan-
desebene schrittweise eine neue Mobilitatskultur entwickeln, die dem FuRverkehr eine grofRere Be-
deutung beimisst.

In der siebten Runde der landesweiten MalRnahme zur Forderung des FuRBverkehrs in Baden-Wurt-
temberg wurden von einer Fachjury aus 59 kommunalen Bewerbungen 15 Kommunen fur die FuRBver-
kehrs-Checks 2021 ausgewahlt: Bad Friedrichshall, Bietigheim, Dielheim, Fellbach, Jungingen, Mihl-
acker, Neckarbischofsheim, Schwabisch Gmiind, Sigmaringen, Simonswald, Singen, Stuttgart, Uberlin-
gen, Waiblingen und Walldorf. Die Kommunen wurden im Rahmen einer offiziellen Auftaktveranstal-
tung auf Landesebene am 23. Juni 2021 von Verkehrsminister Winfried Hermann MdL offiziell vorge-
stellt.

Abbildung 1: Plakat zum Auftakt der FuRRverkehrs-Checks 2021

Fulverkehrs-Checks 2021:  ..iei.,

Mehr Miteinander im Straflenverkehr

0
Jers
-
.“.M

Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung
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Die Gesamtmal3nahme von der Bewerbungsphase bis zur Abschlussveranstaltung auf Landesebene
erstreckte sich von April 2021 bis Frihjahr 2022.

Abbildung 2: Veranstaltungsabfolge des FuRverkehrs-Checks

Auftaktveranstaltung auf Landesebene
Bekanr 15 der zehn Kommunen
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)
o
=]
3
c
=]
L
)
m
o
™
=
™

Abschlussveranstaltung auf Landesebene
Erfahrungsaustausch

Der im Rahmen der MalRnahme erfolgte FulRverkehrs-Check umfasst auf kommunaler Ebene die fol-
genden Veranstaltungen: ein Auftaktworkshop, zwei Begehungen im Gemeindegebiet sowie ein Ab-
schlussworkshop (vgl. Abbildung 2). Die Inhalte der Veranstaltungen sind in der Dokumentation (vgl.
Kapitel 8) ausfiihrlich protokolliert. Die Dokumentation der Veranstaltungen dient ebenfalls der Be-
standsanalyse der in Kapitel 5 formulierten MaRnahmenvorschlage.

Beim Auftaktworkshop wurden das Projekt FulRverkehrs-Check sowie ausgewahlte Fakten zum FuRR-
verkehr einschlief3lich guter Beispiele zu verschiedenen Themenbereichen prasentiert, um eine allge-
meine Sensibilisierung fur die Belange des Fuldverkehrs als Grundlage fur die Begehungen in Bad
Friedrichshall zu schaffen. Basierend auf einem ersten Abstimmungsgesprach schlugen Fachverwal-
tung und Planersocietat vor, Bereiche im Ortsteil Kochendorf zu untersuchen. Wahrend der Veranstal-
tung bestand die Mdglichkeit, die maglichen Routen zu diskutieren. Anhand der bereitgestellten Pla-
kate konnten durch rote und griine Klebepunkte sowie zuzuordnende Karteikarten verschiedene
Problemstellen, aber auch Orte mit Potenzialen, bspw. zur Verbesserung der Aufenthaltsqualitat,
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herausgearbeitet werden. Dabei kamen einige Anmerkungen und Hinweise zustande, die in der Doku-
mentation (Kapitel 8) wiederzufinden sind. Die Routenvorschlage entsprachen im Wesentlichen den
Vorstellungen der Teilnehmenden. Anderungsvorschldge wurden nach Méglichkeit beriicksichtigt. Im
Detail sind diese wiederum der Dokumentation zu entnehmen.

Die Begehungen stellen die Kernelemente der FuRRverkehrs-Checks dar. In Bad Friedrichshall wurde je
eine Begehung nordlich und stdlich des Kochers im Ortsteil Kochendorf durchgefthrt. Die erste Be-
gehung startete am Rathausplatz und fihrte Gber den Geh- und Radweg am Salinenkanal und der
angrenzenden Unterfiihrung zum FGU SprengelbachstraRe, wo dessen Verkehrssicherheit und Barrie-
refreiheit diskutiert wurde. Nachfolgend wurde der verkehrsberuhigte Geschaftsbereich in der Fried-
richshaller StralRe begangen. Fokus war hierbei die dortige Aufenthaltsqualitat. Im Anschluss daran
wurden die KVA Industriestraf3e / Tulpenweg und die Querung der KocherwaldstraRe auf Hohe der
Ludwig-Bachert-StraRRe betrachtet. Letzte Station der Begehung war die Querungssituation Industrie-
stralBe / NordstraRe.

Die zweite Begehung hatte ihren Startpunkt beim alten Rathaus Kochendorf. Von dort wurde das
Schulumfeld der Kochendorfer Grundschule begangen. Schwerpunkte waren der Hol-und-Bring-Ver-
kehr in der SchloRstrafRe und im Lindenweg sowie die Querung der Neuenstadter StralRe auf Hohe der
Lindenberghalle und an der FulRgangerlichtsignalanlage Neuenstadter Straf3e / L1088. Abschlie-
Rende Station war die Querung Neckarsulmer Straf3e / Rainstralie sowie die Begehung des eingetra-
genen Schulweges im Krautgartenweg. In diesem Rahmen wurde auch die Forderung der Aufent-
haltsqualitat im Lehenpark besprochen.

Der Abschlussworkshop diente dem strukturierten Rickblick und der Reflexion auf die beiden Bege-
hungen. Ebenso konnten erste Malknahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorgestellt
werden. Gleichzeitig bestand fir die Teilnehmenden der Veranstaltung die Maglichkeit, die Malinah-
menvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FuRverkehrsbelan-
gen in die zukinftigen Planungen zu diskutieren.

In der Prasentation im Gemeinderat wurden die wesentlichen Inhalte dieses Berichts vorgestellt.
Schwerpunkt der Vorstellung und Diskussion im Gremium waren ausgewahlte Malinahmen sowie die
Empfehlung von Start-Malinahmen.
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4 Starken- und Schwachen-Analyse zum FuRR-
verkehr vor Ort

Auf Basis der Begehungen sowie weiterer Hinweise der Verwaltung und der Beteiligten des FuRver-
kehrs-Checks in Bad Friedrichshall, konnten zahlreiche Aspekte identifiziert werden, die aus Sicht der
zu Full Gehenden positiv zu bewerten sind oder bei denen noch Nachholbedarf und Verbesserungs-
potenzial besteht.

Die Stadt Bad Friedrichshall ist Teil des Landkreises Heilbronn und somit auch der europaischen Met-
ropolregion Stuttgart. Die rund 19.500 Einwohnenden verteilen sich auf die Kernstadt sowie die
Stadtteile Duttenberg, Untergriesheim und Plattenwald. Die Kernstadt kann wiederum in die Gebiete
Jagstfeld, Kochendorf und Hagenbach untergliedert werden. Untersuchungsgebiet der FulRverkehrs-
Checks war Kochendorf, der mit ca. 8.500 Einwohnenden groéfite Ortsteil Bad Friedrichshalls.

Insbesondere der Stadtteil Kochendorf glanzt mit seiner vielseitigen Historie. So wurde beispielsweise
die Sebastianskirche bereits um das Jahr 1100 errichtet. Eine Vielzahl von Schlgssern (bspw. Schloss
Lehen, Greckenschloss, St. Andrésches Schlgsschen) aus verschiedenen Epochen befinden sich im
sudlichen Teil Kochendorfs. Die historischen Gebaude und deren Umfeld bieten grofie Potenziale hin-
sichtlich der Aufenthaltsqualitat. Auch die Vergangenheit als Salzstadt, von dem heute noch der Sali-
nenkanal zeugt, bietet touristische Potenziale. Neben dem bereits erwahnten Salinenkanal profitiert
die drei Flusse Stadt Bad Friedrichshall von der Jagst, dem Neckar und dem Kocher. Letzterer durch-
schneidet Kochendorf und trennt den historischen, stdlichen Teil vom nordlichen Ortsteil. Zentrum
des nordlichen Ortsteils Kochendorfs ist der verkehrsberuhigte Geschaftsbereich in der Friedrichshal-
ler StralRe, welcher aufgrund des groRzigig dimensionierten StralRenraumes ebenfalls Potenziale auf-
weist. Ausgehend vom verkehrsberuhigten Geschaftsbereich verlauft die HauptfulRverkehrsachse bis
zum Rathausplatz. Eine weitere Starke Kochendorfs sind diverse Grinflachen und Parks, beispiels-
weise der Kocherwald zwischen Kochendorf und Jagstfeld, dem Mihlwdrth- oder dem Lehenpark, die
zum Zweck der Naherholung von der Burgerschaft genutzt werden kénnen.

GroRte Schwache Kochendorfs ist die hohe innerstadtische Verkehrsbelastung, welche die Stadt
durchschneidet und sich negativ auf die Attraktivitat des FuRverkehrs auswirkt. Verstarkt wird dieser
Effekt durch hohe Wartezeiten des FuRverkehrs an Lichtsignalanlagen (bspw. Friedrichsplatz) oder
durch fehlende Querungshilfen (bspw. IndustriestraRe / Nordstrale). Zwischen dem nérdlichen und
sudlichen Teil Kochendorfs gibt es zudem nur zwei fuBldufige Verbindungen, die entlang der vielbe-
fahrenen Kochendorfer StralRe bzw. durch eine UnterfUhrung fihren. Die UnterfUhrung wurde sowohl
bei Begehungen als auch beim Auftaktworkshop als Angstraum bezeichnet und ist fir mobilitatsein-
geschrankte Menschen praktisch nicht erreichbar. Auch das Thema Vandalismus spielt in Kochendorf
(bspw. am Salinenkanal) eine Rolle und verhindert das Schaffen von Aufenthaltsqualitdten. Schulen
bzw. deren Umfeld sind zudem von hohem Hol-und-Bring-Verkehr betroffen.

Aus den grob skizzierten Eindricken sowie als Ergebnis der Veranstaltungen des FulRRverkehrs-Checks
(vgl. Abbildung 3) kénnen Handlungsfelder abgeleitet werden, die auf dem Weg zu attraktiven und
sicheren FuRwegen in besonderem Malie Beriicksichtigung finden sollten. Die Handlungsfelder in Bad
Friedrichshall ergeben sich aus den folgenden Hintergrinden.
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e Schulwegeplanung: Der beste Ansatzpunkt, um das Mobilitatsverhalten zu beeinflussen, ist
das Kindesalter. Dass Kinder ihren Schulweg zu Ful3 zurlcklegen, erfordert eine passende
Infrastruktur, aber auch kommunikative und informelle Rahmenbedingungen.

e Querungen: Eine erfolgreiche Forderung des FuRRverkehrs bedingt ein zusammenhangendes
FuRverkehrsnetz. Aufgrund der natirlichen und baulichen Durchschneidungen sind fuRgan-
gerfreundliche Querungshilfen von besonderer Bedeutung.

e Barrierefreiheit: Trotz der Bertcksichtigung der Barrierefreiheit bei Planungsvorhaben, be-
werteten die Teilnehmenden des Auftaktworkshops das entsprechende Themenfeld mit der
Note 3,9.

e Aufenthaltsqualitat: Wie zuvor beschrieben, besitzt die Stadt Bad Friedrichshall eine Vielzahl
von natirlichen und historischen Potenzialflachen, um Aufenthaltsqualitat fur die Birger-
schaft und Besuchende zu schaffen. Die Potenziale gilt es zu ermitteln und zu scharfen.

e Verkehrssicherheit: Die Verkehrssicherheit als Querschnittsthema ist fir jede Stadt oder Ge-
meinde von groflRer Relevanz. Insbesondere die subjektive Sicherheit soll im Prozess betrach-
tet werden.

Abbildung 3: Bewertung des Ist-Zustands des FuRverkehrs im Rahmen des Auftaktworkshops

Langsverkehr
Querungen
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3

Verkehrssicherheit 4
Schulwege
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Aufenthaltsqualitat

Quelle: Planersocietat

Erganzend zu den genannten Handlungsfeldern gibt es weitere MalRnahmenvorschlage, die im Ver-
lauf der Begehungen betrachtet werden konnten. Alle weiteren Anmerkungen und Anregungen zum
FuRverkehr, die wahrend der Fuldverkehrs-Checks aufkamen, jedoch nicht im Rahmen dessen behan-
delt werden konnten, finden sich in den Dokumentationen des Abschlussberichts wieder und kénnen
durch die Fachverwaltung weiterverfolgt werden.
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Abbildung 4: Starken- und Schwachen des FuRverkehrs in Bad Friedrichshall
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5 Malinahmenvorschlage nach Handlungsfel-
dern

Die Malinahmenvorschlage und Handlungsmaglichkeiten sind das Ergebnis der Veranstaltungen des
FuRverkehrs-Checks in Bad Friedrichshall. Auf Grundlage der Diskussionen im Auftakt- und Ab-
schlussworkshop, der Diskussionsbeitrage wahrend der beiden Begehungen und der gewonnenen
Eindricke wahrend des gesamten Fuldverkehrs-Checks wurden Malinahmenvorschlage zu den Hand-
lungsfeldern Schulwegeplanung, Querungen, Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat und Verkehrssicher-
heit formuliert.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dass nicht alle Problemfelder oder Aspekte des Fuldverkehrs im Rah-
men dieses Fuldverkehrs-Checks behandelt werden konnten. Dies betrifft vor allem Themen, die sich

bei siedlungstypspezifischen Rahmenbedingungen (z. B. in Gewerbegebieten) dukern oder einen be-
sonderen Themenbereich (z. B. Freizeitverkehr) des FuRverkehrs betreffen.

5.1 Handlungsfeld Schulwegeplanung (A)

Wenn Kinder zu Ful3 zur Schule gehen haben sie die Maglichkeit, auf ihrem Schulweg viel zu entde-
cken und eine eigenstandige Mobilitat zu erlernen. Zudem wird durch regelmaliiges zu FuR gehen der
natidrliche Bewegungsdrang der Kinder gestillt und deren Bewegungsablaufe sowie Motorik trainiert.
Ein weiterer positiver Nebeneffekt des zu Ful} Gehens ist, die Erh6hung der Konzentrations- und
Lernfahigkeit der Kinder. Der Schulweg zu Fuf? hat aulRerdem eine soziale Komponente, da Kinder ih-
ren Schulweg mit anderen Kindern bewaltigen kénnen (vgl. ADAC 2019: 7).

Abbildung 5: Teufelskreis Schulweg
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Trotz der vielen Faktoren, die fur ein zu Ful? zur Schule gehen sprechen, verdreifachte sich zwischen
1990 und 2010 der Anteil der Kinder, die mit dem Pkw von der Schule abgeholt werden (vgl. Shaw et
al. 2013: 153). Diese Entwicklung bewirkt, dass der Verkehr im Schulumfeld zunimmt und dieser von
Eltern verstarkt als Gefahr wahrgenommen wird, wodurch weitere Kinder mit dem vermeintlich siche-
ren Pkw zur Schule gebracht und abgeholt werden (vgl. Abbildung 5). Die Folge dessen ist ein erneu-
ter Anstieg des Verkehrsaufkommens, was wiederum dazu fihrt, dass weitere Eltern ihre Kinder mit
dem Pkw zu Schule bringen. Ziel sollte es sein, den Eltern zu verdeutlichen, dass sie selbst in vielen
Fallen dazu beitragen, dass die Situation im nahen Schulumfeld als gefahrlich wahrgenommen wird.
MaRnahmen miissen daher nicht immer infrastruktureller Natur sein. Auch die Offentlichkeitsarbeit,
sowie das Schaffen eines Bewusstseins bei den Eltern sind ein wesentlicher Bestandteil der Prob-
lemldsung.

5.1.1 Aktualisierung der Schulwegeplane

Schulwegplane sind dokumentierte Empfehlung Uberprifter und geeigneter Schulwege und damit
Grundlage fiir eine wirkungsvolle Schulwegsicherung (vgl. IM BW 2021a: 3). Sie enthalten Routen-
empfehlungen und richten sich zumeist an Eltern von Kindern, die neu eingeschult werden, sind aber
fUr alle Eltern von Bedeutung und sollen aufzeigen, wie mit Problemstellen umgangen werden kann.
(vgl. bast 2019: 3). In Baden-Wiirttemberg sollen daher fir alle Grundschulen Gehschulwegpléne er-
stellt werden (vgl. IM BW 2021a: 4).

Bestandteil eines kindgerecht gestalteten Schulwegplans sollte demnach ein Anschreiben an die El-
tern mit allgemeinen Hinweisen zur Schulwegesicherheit, eine Schulwegkarte mit Informationen zur
Schulwegrouten und problematischen Stellen auf dem Schulweg sowie Handlungsempfehlungen zur
Bewaltigung dieser Stellen sein (vgl. bast 2019: 3). Des Weiteren kann ein Schulwegeplan Ziele fir
Kinder, Spielmdglichkeiten und MalRnahmen des schulischen Mobilitatsmanagements beinhalten.
Diese Inhalte sollten laut Verkehrssicherheitskonzept Baden-Wirttemberg bestenfalls jahrlich Gberar-
beitet werden (vgl. VM BW 2014: 48).

Der Erlass Sicherer Schulweg sieht vor, dass Schulen gegebenenfalls in Zusammenarbeit mit den
StraRenverkehrsbehdrden und der Polizei, Wegestrecken und Problemstellen der Schiler:innen erhe-
ben. Die drtlichen Verkehrsschaukommissionen Uberprifen diese auf Gefahrenstellen. Die Aufgabe
der Verwaltung ist es dabei, den Schulen die dafir benétigten Kartengrundlagen zur Verfigung zu
stellen, die Ergebnisse auszuwerten und Online- und Print-Schulwegplane zu erstellen. Die Stral3en-
verkehrsbehorden werden im Erlass gebeten, die in den Planen enthaltenden Schulwege regelmaliig
zu Uberprifen und die verkehrssicherheitsrelevante Ausgestaltung daran auszurichten (vgl. IM BW
2021:4).

Das Land Baden-Wirttemberg stellt zur Erstellung von Schulwegeplanen ein webbasiertes Geoinfor-
mationssystem ,Schulwegplaner” unter www.schulwegplaner-bw.de zur Verfiigung. Dieses System
unterstutzt die Umsetzung der wichtigsten Schritte, von der Erhebung in den Klassenrdumen, Uber

die Bereitstellung der Routen und Problemstellen an die Kommunen, bis zur Analyse und Ausweisung
der sichersten Schulwege durch die Kommune (vgl. IM BW 2021b: 1). Die Beratungs- und Koordinie-
rungsstelle Schulwegplanung bei der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) unter-
stitzt zudem bei der Umsetzung von Schulwegplanen. Informationen dazu sind unter www.fahrrad-
land-bw.de/radschulwegplan zu finden.
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Schulwegeplan Grundschule Kochendorf

Die Schulwegeplane der Stadt Bad Friedrichshall missen sukzessive Uberarbeitet und neugestaltet
werden. Zudem sind, wie sich bei der 6ffentlichen Begehung im Fall der Grundschule Kochendorf ge-
zeigt hat, darin enthaltene Wegefihrungen nicht mehr aktuell bzw. wurden im Plan falsch dargestellt
(bspw. Krautgartenweg). Auch fehlen in den Schulwegeplanen potenzielle Gefahrenstellen sowie die
Angabe wichtiger Gebaude, die als Orientierungshilfe genutzt werden kénnen. Positiv ist die Angabe
zu nutzender StraRenseiten, um beispielsweise unnétige StraRenquerungen zu vermeiden sowie die
Angabe von Querungshilfen und von Treppenanlagen, die insbesondere fir Schiler:innen mit Tretrol-
lern ein Hindernis darstellen.

Abbildung 6: Schulwegeplane der Parkringschule in St. Leon-Rot (I.) und der Grundschule Kochendorf (r.)

Grundschule
Kochendorf

NG

QParkringschulc g

Quelle: Parkringschule St. Leon-Rot (I.), Stadt Bad Friedrichshall (r.)

5.1.2 Einrichten von Elternhaltestellen

Ein mogliches Mittel, um den Hol- und Bringverkehr raumlich zu entzerren, sind Elternhaltestellen
(vgl. Abbildung 7). Diese Haltezonen fir Eltern, die ihr Kind mit dem Pkw zur Schule bringen, sollen
durch ihre Verteilung im Raum das direkte Schulumfeld, in dem sich die Wege der Schiler:innen ver-
mehrt bindeln, sicher gestalten. Dabei sollten sich diese Zonen mindestens 250 m von den Einrich-
tungen entfernt befinden (vgl. ADAC 2015: 6+10). Eine zeitliche Begrenzung dieser Haltebereiche ist
ebenfalls mdglich. Von dort aus kénnen die Schiler den letzten Weg zur Schule zu FulR zurlcklegen,
da in diesen Bereichen keine ungesicherten Querungen mehr zu absolvieren sind. Die Thematik kann
im Rahmen einer Weiterentwicklung der Schulwegeplanung mitbericksichtigt werden und mithilfe
der Checklisten aus dem Leitfaden ,Das Elterntaxi an Grundschulen” des ADAC gepruft werden.

SchloRstraRe, Grundschule Kochendorf

Bei der SchloRRstralRe handelt es sich um einen verkehrsberuhigten Bereich mit Einbahnstralienrege-
lung. Die Lage an der hochfrequentierten Hauptstralie und die geringe Entfernung zum Schulge-
baude der Grundschule Kochendorf, pradestinieren den Bereich fir den Hol-und-Bringverkehr. Trotz
der geringen Entfernung zum Schulgebaude (ca. 60 m Gber Treppenanlagen) empfiehlt es sich, den
Hol-und-Bringverkehr im Bereich durch mehre markierte Stellplatze zu ordnen. Um zusatzliche Que-
rungen der Stralke zu vermeiden, sollten die Stellplatze in Fahrtrichtung links angebracht und mit ei-
ner entsprechenden Beschilderung versehen werden.
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Abbildung 7: Beispielhafte Beschilderung von Hol-und-Bringzonen in Herzogenrath (I.) und Pirmasens (r.)

Quelle: Planersocietat

Lindenweg, Grundschule Kochendorf

Neben dem Weg Uber die Schlof3stralRe kann die Grundschule Kochendorf Gber den Lindenweg er-
reicht werden. Zusatzlich wird der Lindenweg von Schulklassen auf dem Weg zum Sportunterricht in
der Lindenberghalle genutzt. Zu Schulbeginn und -ende wird der Lindenweg stark vom Hol-und-
Bring-Verkehr frequentiert. Das Fehlen eines baulichen Gehwegs (vgl. Kapitel 5.1.3) wirkt sich ent-
sprechend negativ auf die subjektive Verkehrssicherheit der Schiler:innen aus. Um den Hol-und-
Bringverkehr zu reduzieren und somit den Schulweg zu Ful? attraktiver zu gestalten, empfiehlt es sich
in der OststraRe in beide Fahrtrichtungen Elternhaltestellen auszuweisen (vgl. Abbildung 8). Aufgrund
des zeitlich beschrankten Erfordernisses, kann die Elternhaltestelle durch ein zeitlich begrenztes ein-
geschranktes Halteverbot (bspw. 7 — 9 und 12 — 14 Uhr) sinnvoll sein. Eine zusatzliche Mittelinsel soll
zudem das Queren der Oststralie erleichtern.

Abbildung 8: FuRverkehrsfiihrung Lindenweg im Bestand (I.) und Planungsvariante (r.)
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Quelle: Geoportal BW, eigene Bearbeitung

5.1.3 Alternativen zu baulichen Gehwegen

Bei einer Belastung von weniger als 50 Kfz in der Spitzenstunde (500 Kfz/ 24 h) kann zwar auf die
Anlage separater Gehwege verzichtet werden, jedoch sollte dann eine maRige Fahrgeschwindigkeit,
bspw. durch verkehrsberuhigte Bereiche, sichergestellt werden (vgl. FGSV 2002: 13). Mit der Kenn-

zeichnung einer StralRe mit dem Verkehrszeichen 325 StVO wird das Ziel verfolgt, die Dominanz des
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Kfz-Verkehrs auf dieser StralRe zu verringern. Es soll gleichzeitig das Geschwindigkeitsniveau und die
Verkehrsstarke in diesem Bereich vermindert werden. Die Umwidmung gewahrt dem FulRBverkehr
Rechte, z.B. ein Geh- und Aufenthaltsrecht sowie die Freiheit, nach Belieben die Fahrbahn zu kreuzen
und mitten auf der Fahrbahn zu gehen, solange der Kfz-Verkehr dadurch nicht unnétig behindert
wird. Die Bedeutung der ErschlieBungs- und Aufenthaltsfunktion wird somit hervorgehoben und die
Verkehrssicherheit und Aufenthaltsqualitat erhoht.

Die Ausweisung kommt nach der Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV-StVO) nur in Betracht, wenn
bisher sehr geringer Verkehr vorhanden ist und die Stralde den Eindruck vermittelt, dass eine Aufent-
haltsfunktion Uberwiegt. Die Verwaltungsvorschrift besagt auch, dass Vorsorge fur den ruhenden Ver-
kehr getroffen werden muss. Dies kann durch die Markierung von Parkplatzen erfolgen.

Die genaue Verkehrsstarke wird in der VwV StVO nicht eindeutig beziffert (vgl. VwV-StVO zu § 42 zu
Zeichen 325.1 und 325.2 Abs. 1). Die Unfallforschung der Versicherer (UDV) geht hier von einer ,Ver-
kehrsbelastung von deutlich weniger als 40 Kfz in der Spitzenstunde (400 Kfz/ 24 h)” aus (vgl. UDV
2015:16).

Im Rahmen einer Untersuchung zur Auswirkung der Gestaltung von verkehrsberuhigten Bereichen
auf das Unfallgeschehen empfiehlt die UDV unter anderem Anfang und Ende der Mischflachen von
verkehrsberuhigten Bereichen durch eine entsprechende Ausfiihrung kenntlich zu machen. Des Wei-
teren wird darauf hingewiesen, dass zwar eine Mdblierung in verkehrsberuhigten Bereichen stattfin-
den kann, mit dieser aber sparsam umgegangen werden sollte um ausreichende Freiflachen fir
spielende Kinder offen zu lassen und um keine gefahrlichen Sichthindernisse zu schaffen. Um die
Aufmerksamkeit des:der Fahrzeugfihrenden zu steigern, kann auch eine farbliche Gestaltung der
Oberflache dienlich sein (vgl. UDV 2015: 142).

Die Stadt Freiburg hat ein Konzept zur nachtraglichen Umwandlung bestehender Wohnstral3en in
verkehrsberuhigte Bereiche entwickelt (Stadt Freiburg 2019). Bei diesem werden, wenn dies von den
Bewohnenden befirwortet wird und sorgfaltig gepruft wurde, StralRen in verkehrsberuhigte Bereiche
umgestaltet. Dies erfolgt durch den Einsatz von Pollern im Eingangsbereich, farbigen Bodenpikto-
grammen, versetzten Parkpldtzen und gesonderten Spielbereichen (Stadt Freiburg 2019).

Alternativ ist es moglich, anstatt baulicher Gehwege diese zu markieren. Dem FuRverkehr steht dann
eine gesonderte Infrastruktur zur Verfiigung, wodurch eine Verbesserung der subjektiven Sicherheit
zu erwarten ist. Eine verkehrsrechtliche Grundlage gibt es jedoch fir diese Art der Infrastruktur nicht.
Die Umsetzung von markierten Gehwegen in der Gemeinde Malsch (Rhein-Neckar) haben gezeigt,
dass markierte Gehwege insbesondere von Schiler:innen nicht akzeptiert werden, wenn ein Nebenei-
nandergehen nicht maglich ist.

Lindenweg, Grundschule Kochendorf

Zusatzlich zur bereits beschriebenen Elternhaltestelle sollten zum Schutz der Schiler:innen weitere
MaRnahmen im Lindenweg angestrebt werden. Da gemaR verwaltungsinterner Uberpriifung das Ein-
richten eines verkehrsberuhigten Bereiches im Lindenweg verkehrsrechtlich nicht maglich ist, soll ein
einseitig markierter Gehweg (vgl. Abbildung 8) zum Schutz der Schiler:innen angebracht werden.
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5.1.4 Laufbus Grundschule Kochendorf

Der Laufbus — auch Walking Bus genannt — ist eine MalRnahme, wie Kinder gemeinsam sicher zu
FuR zur Schule kommen kdnnen. Sie laufen dabei in einer Gruppe und werden, zumindest in der An-
fangszeit, von einem Erwachsenen (meist Elternteil) begleitet. Dieser begleitet die Kinder zur Schule
und wieder zuriick nach Hause. Laufbusse laufen wie ein Linienbus nach einem festgelegten Fahrplan
an entsprechend gekennzeichneten Haltestellenschildern vorbei (vgl. Abbildung 9). Vorteile sind, dass
die Kinder sich bewegen und dadurch konzentrierter und leistungsfahiger sind. Zudem kdnnen sie
durch die héhere Anzahl von Kindern im StraRenverkehr besser wahrgenommen werden, erlernen
schrittweise ein korrektes Verhalten im StralRenverkehr und kdnnen soziale Kontakte und das Mitei-
nander starken.

Abbildung 9: Beispielbeschilderung fir Laufbushaltestelle in Wiesloch (I.) und Mengen (r.)

Quelle: Planersocietat

Hinweise zur EinfUhrung eines Laufbusses konnen aus der Informationsbroschire ,Der Laufende
Schulbus”, welcher fiir den Rhein-Neckar-Kreis erarbeitet wurde, entnommen werden (vgl. Rhein-
Neckar-Kreis 2009). Das gleiche Projekt kann fir Kinder mit Iangerem Schulweg auch als Fahrradpro-
jekt umgesetzt werden. Informationen dazu sind in der Broschire der AGFK Baden-Wirttemberg mit
dem Titel ,SchulRadler” enthalten (vgl. AGFK BW 2074). Durch diese Projekte kann der Hol- und
Bringverkehr vor den Schulen reduziert werden. Die Linien und Fahrplanzeiten der Laufbusse oder
ahnlichen Projekten sollten im Schulwegplan verzeichnet sein.

5.1.5 Sonstige Ansatze

Neben Standardmalinahmen wie Elternbriefen oder Inputs bei Elternabenden kénnen auch weitere
Aktionen das Bewusstsein starken. So kénnen z. B. temporare Sperrungen von StraRen (oder Teilab-
schnitten) dazu beitragen, 6ffentlich wirksam darzustellen, fir wen der Gffentliche Raum an dieser
Stelle eine besondere Rolle spielt. Es kdnnte in regelmaRigen Abstanden fir einen Nachmittag (z. B.
jeden Mittwoch) eine einzelne Stralke (oder ein Teilabschnitt) wie der Lindenweg zur temporaren
SpielstraRe gemacht werden. Diese Ansatze haben eine groRe Wirksamkeit in der Offentlichkeit und
tragen zur Sensibilisierung bei. In Stuttgart und Karlsruhe wurden in den vergangenen Jahren tempo-
rare SpielstraRen eingefihrt. An einigen Tagen im Jahr konnten Kinder auf den Stral3en, welche nor-
malerweise dem Verkehr vorbehalten sind, spielen. Betreut wurden die temporaren SpielstralRen
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durch Einrichtungen der Kinder- und Jugendarbeit. Es wurde deutlich, dass das Bedurfnis sich auf der
StraRe zu treffen, zu spielen und Kontakte zu knipfen, grofd ist.

Abbildung 10: Temporére Spielstraken in Karlsruhe (I.) und Frankfurt (r.)
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Quelle: Planersocietat

Eine weitere Malinahme um fir Schulwege zu sensibilisieren, ist der Aktionstag ,zu FuR zur Schule
und zum Kindergarten”. Jedes Jahr wird dieser vom Deutschen Kinder Hilfswerk und vom Ver-
kehrsclub Deutschland durchgefthrt. Dieses Bundnis stellt neben den allgemeinen Materialien zu
Malinahmen fir den Schulweg speziell fir den weltweiten Aktionstag am 22. September Materialien
bereit, aus denen sich eine teilnehmende Schule eine Aktion heraussuchen kann. Dabei kann sich die
Schule auch mit eigenen Projekten auf der Website registrieren und wird dann auf der Uberregional
agierenden Plattform erwahnt. Unter anderem kann die Schule mit ihrer Idee in einem TOP-Ranking
erscheinen, Uber das heute schon gute Idee gesammelt werden und als Anregung fir weitere Schulen
gilt. Hier wurde z. B. fUr das Jahr 2018 auf Platz eins eine Aktion aus der Grundschule in Horstel
(Nordrhein-Westfalen) beschrieben. Dort Gbernehmen innerhalb eines Laufbusses (gefihrte Gruppen
durch eine volljahrige Person) altere Grundschiler:innen Patenschaften fir jingere Schiler:innen und
erklaren auf dem Weg Verhaltensweisen und Stellen mit Herausforderungen. Fir das Jahr 2019 ist
eine Grundschule aus Selb (Bayern) ausgezeichnet worden; die Schulkinder haben dort ihre Erfahrun-
gen auf dem Schulweg in einem Buch zusammengefasst, welches sie Kindergartenkindern vorgelesen
haben, um diese frihzeitig zu sensibilisieren (vgl. VCD 2022). Im Jahr 2021 wurde die Holterschule
aus Milheim an der Ruhr (Nordrhein-Westfalen) ausgezeichnet. Die Schule hat den Aktionstag zu ei-
nem Aktionsmonat ausgeweitet. Dabei wurde u. a. der Laufbus fortgefGhrt, Punkte beim Schulweg-
Dart gesammelt und Schulwege durch selbst gebastelte Schilder in der Umgebung prasent und sicht-
bar gemacht. Ein Aktionstag kann sich auch in Bad Friedrichshall eignen, um Aktionen wie Laufbusse
und Elternhaltestellen oder temporare SpielstralRen erstmalig zu initiieren, dies kann durch Materia-
lien des Aktionsbudndnisses unterstitzt werden.

5.2 Handlungsfeld Querungen (B)

Querungen von Fahrbahnen stellen fir zu Full Gehende im Alltag haufig die groRten Hindernisse dar.
Sicheren Querungen kommt eine grolRe Bedeutung zu, da sie zusammen mit adaquaten Gehwegen die
Elemente sind, die durchgangige Wegenetze schaffen. Im Sinne einer innerdrtlichen und integrierten
Stadt- und Verkehrsplanung sind die Belange des FuRverkehrs stets mit den Belangen der Ubrigen
Verkehrsteilnehmenden (Radverkehr, MIV, OPNV) und auch stadtraumgestalterischen Aspekten
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abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). Fir den Einsatz einer geeigneten Querungsanlage spielen Starke und
Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querenden zu FuR Gehenden,
die Fahrbahnbreite sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine wichtige Rolle. Eine Verbesserung der Que-
rungssituation und Verkehrssicherheit fir zu Ful? Gehende kann erreicht werden durch:

e eine zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden durch Lichtsignalanlagen,
* eine Vorrangberechtigung fir den FulRverkehr,

* die Verkirzung der Querungsstrecke,

» die Verbesserung der Sichtbeziehungen zwischen den Verkehrsteilnehmenden,
» die Erhéhung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfihrenden oder

e den Einfluss auf die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs.!

Um StraRenquerungen fir zu Ful? Gehende zu erleichtern, gibt es unterschiedliche Querungsanlagen
(vgl. Abbildung 11). Diese unterscheiden sich in Querungsanlagen, an denen der FuRBverkehr einen
Vorrang bzw. keinen Vorrang gegenlber des Kfz-Verkehrs hat. Die Auswahl einer bestimmten Que-
rungsanlage ist u. a. abhangig von der Anzahl der querenden zu Ful} Gehenden und ob diese punktu-
ell oder linear die Fahrbahn queren, der Starke und Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs an der Que-
rungsstelle, der Fahrbahnbreite, der Anzahl der Fahrstreifen sowie der Umfeldnutzung.

Abbildung 11: Unterschiedliche Querungsanlagen fir FuRganger

Quelle: Planersocietat

1 siehe dazu auch FUSS e. V. (2015)
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5.2.1 Mehr gesicherte Querungen

FuRgangeriberwege haben fir alle Verkehrsteilnehmenden eine geringe Wartezeit, daher sind sie
insbesondere in Fullverkehrsnetzen ein komfortables Verbindungselement zu wichtigen Zielpunkten
des FulRverkehrs. An Querungsstellen, an denen regelmaRig besonders Schutzbedirftige wie Kinder
und Mobilitatseingeschrankte (z. B. Blinde und Sehbehinderte oder &ltere Menschen) queren, kdnnen
FuRgangeriberwege die Verkehrssicherheit deutlich erhohen (vgl. VM BW 2019: 10).

FuRgangeriiberwege biindeln ca. 70 Prozent der Querungen in einem Umfeld von 80-100 m (vgl.
Mennicken 1999). Durch diese Bindelung konnen sich Querungen auf Stellen mit guten Sichtbezie-
hungen konzentrieren. An diesen kénnen die Sichtverhaltnisse durch die Beseitigung von Hindernis-
sen (bspw. ruhende Kfz, Bepflanzung, Recyclingcontainer, Werbeplakate etc.) verbessert werden. Zu
FuR Gehenden zeigen Fuligangeriberwege somit an, wo sich eine verkehrstechnisch optimierte Que-
rungsstelle befindet (vgl. VM BW 2019: 15). Auch verdeutlichen sie an Uberquerungsstellen an Kreis-
verkehren den Vorrang der zu Fuk Gehenden gegentber dem ausfahrenden Verkehr (vgl. VM BW
2019: 15). FuRgangeriiberwege eignen sich somit ganz besonders dazu, das Queren fir zu FuRR Ge-
hende komfortabler und auch sicherer zu gestalten.

Die Verwaltungsverordnung zur StralSenverkehrsordnung und die Richtlinien fir FulRgangeriberwege
(R-FGU 2001) beschreiben den Einsatzbereich von FuRgéangeriiberwegen. Durch den Erlass des Minis-
teriums fUr Verkehr ist seit 2019 in Baden-Wurttemberg zudem der Leitfaden zur Anlage und Ausstat-
tung von FuRgéngeriiberwegen (FGU-Leitfaden BW) ergénzend anzuwenden. Diese beschreiben ins-

besondere die folgenden Einsatzfelder.

Abbildung 12: Einsatzbereiche von FuRgéngeriiberwegen nach FGU-Leitfaden BW

Bei besonderen
FuRRverkehrsstarken, auf
typischen Wegen von besonders
Schutzbedurftigen

Bei besonderen
FuRRverkehrsstarken, zur
Sicherung von Haltestellen des
offentlichen Verkehrs

Bei besonderen
FuRverkehrsstarken, an Stralien
ohne gesicherte
Uberquerungsmaglichkeiten in
zumutbarer Entfernung

Quelle: Planersocietat, vgl. VM BW 2019: 18+22

Unabhangig der Verkehrsstarke,
auf bedeutenden Wegen, wenn
eine komfortable
Uberquerungsmaglichkeit
erforderlich ist

Unabhangig der Verkehrsstarke,
in EinmUndungsbereichen
untergeordneter Stral3en,

bei viel FuRverkehr

Unabhangig der Verkehrsstarke,
an allen Kreisverkehrsarmen,
wenn die verkehrlichen
Voraussetzungen an

einem Arm erreicht sind

Die Anordnung eines FuligangerUberwegs ist eine Einzelfallentscheidung, die im Rahmen der Ver-

kehrsschau unter Beteiligung der Polizei und StralRenverkehrsbehdrde diskutiert und entschieden
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wird. Wesentliche Abwagungsbelange sind u. a. Sicherheit, Wirtschaftlichkeit und Leichtigkeit des
Verkehrs (vgl.VM BW 2019: 31).

Um notwendige Sichtbeziehungen zwischen Kfz und Zu Full Gehende herzustellen, missen bei der
Installation eines FuRgangeriberwegs entsprechende MaRe eingehalten werden. Dementsprechend
muss das direkte Umfeld von parkendem Verkehr und weiteren Hindernissen wie An- und Einbauten
freigehalten werden (vgl. Abbildung 13).

Abbildung 13: Freizuhaltende Bereiche an Uberquerungsstellen mit FuRgéngervorrang
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Quelle: Planersocietat

An Haltestellen konnen FuRgangeriberwege das Queren sichern. Der Einsatz von FuRgangeriberwe-
gen kommt hier bei 200 oder mehr Kfz in der Spitzenstunde des FuRverkehrs auch dann in Frage,
wenn unter 50 zu Ful? Gehende in dieser Stunde die Stral3e queren und eine Tempo-30-Zone ange-
ordnet ist (vgl. VM BW 2019: 8+31).

Der FuRgangeriuberweg sollte bei Haltestellen mit Busbuchten in Fahrtrichtung vor der Haltestelle an-
gelegt werden, damit die Sichtbeziehungen nicht eingeschrankt werden. Bei Haltestellen auf der
Fahrbahn sollen FuRgangeriberwege in Fahrtrichtung hinter der Haltestelle angelegt werden. Zwi-
schen dem Buslenkenden und den querenden zu Fuld Gehenden kdnnen somit die erforderlichen
Sichtbeziehungen eingehalten werden. Damit zu Ful’ Gehende beim Queren nicht von Gberholenden
Fahrzeugen gefihrdet werden, ist es zwingend erforderlich, dass das Uberholen des haltenden Bus-
ses zuverldssig verhindert wird, beispielsweise durch einen Mittelstreifen (vgl. VM BW 2019: 27).

Abbildung 14: FuRgangeriberweg an Haltestellen

Quelle: Planersocietat

Wird die Anlage eines Fuligangeriberwegs angeordnet, ergibt sich die entsprechende Ausstattung
aus den ortlichen und verkehrlichen Gegebenheiten (vgl. R-FGU 2001: 37). In der Regel bestehen
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FuRgangeruberwege aus markierten Streifen, Elementen der Barrierefreiheit, einer Beleuchtung und
Beschilderung mit dem Zeichen 350 StVO ,Fulgangeriberweg”. Bauliche Unterstitzungen wie Mitte-
linseln oder vorgezogene Seitenraume erhdhen die Sicherheit und sollten, wenn méglich, erganzend
eingesetzt werden (vgl. VM BW 2019: 20). Abhangig von der Umgebung des Fukgangeriiberwegs
kommen als weitere Ausstattungselemente unter anderem auch Kragarme, Baken und Absperrungen
in Frage. Zur getrennten FOhrung des FuR- und Radverkehrs an einer EinmiUndung oder an unterge-
ordneten StraRen kann ein FuRgangeriberweg mit getrennter Radverkehrsfurt angelegt werden (vgl.
VM BW 2019: 24). Zur Steigerung der Aufmerksamkeit der Fahrzeugfiihrenden kdnnen Aufpflasterun-
gen, weitere Verkehrszeichen wie beispielsweise Zeichen 133 StVO ,Ful3ganger” oder Zeichen 136
StVO ,Kinder” oder Blinklichter verwendet werden, um auf den FuRgangeriberweg hinzuweisen.

Abbildung 15: notwendige Ausstattungselemente FGU
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Quelle: Planersocietat

IndustriestralRe / NordstraRRe

Die NordstraRe fungiert als fulRlaufige Verbindung zwischen der Innenstadt und den in der Industrie-
stralke ansassigen Supermarkten. Der bestehende FuRgangeriberweg im Bereich der Lebenswerk-
statt bzw. der Bushaltestelle Industriestral3e ist lediglich Uber einen Umweg erreichbar. Trotz der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h wird die Nordstraf3e nur bedingt durch zu FulR Gehende
genutzt. Um die Attraktivitat der FuRverkehrsachse zu steigern, eignet sich die Anlage eines FuRgan-
geruberwegs in moglichst umwegfreier Lage. Eine Verlagerung des bestehenden FuRgangeriber-
wegs ist jedoch keine Option, da dieser durch die Arbeitenden der Lebenswerkstatt genutzt wird. Fir
diese sind Routinen von immenser Wichtigkeit, so auch die gleichbleibenden taglichen Wege zur Ar-
beit. Analog zum FulRgangeriberweg im Bereich des Rathausplatzes sollte unter Berticksichtigung
der gultigen Regelwerke ein zusatzlicher Fuligangeriberweg auf der entgegensetzten Seite der Bus-
haltestelle Industriestrae angebracht werden (vgl. Abbildung 16). Ein Mittelstreifen, um Uberholvor-
gange zu vermeiden, ist aufgrund der geringen Fahrbahnbreite nicht umsetzbar. Hinsichtlich der Nut-
zung von Synergien kann die MaRRnahme im Zuge des barrierefreien Ausbaus von Bushaltestellen und
Querungen (vgl. Kapitel 5.3.1+2) erfolgen.
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Abbildung 16: FuRgangeriberweg Industriestralke (MaRstabslose Skizze)

Al

Quelle: Geoportal BW, eigene Bearbeitung

Neuenstadter StraRe / OststraRe

Die Querung der Neuenstadter StralRe auf Hohe der OststralRe ist einerseits fir Schiler:innen auf dem
Schulweg und dem Weg zum Sportunterricht in der Lindenberghalle und andererseits fir Nutzenden
der Bushaltestelle Kochendorf Lindenberghalle von groRerer Relevanz. Im Bestand wird die Querung
durch eine Mitteleinsel abgesichert. Wahrend dies fir erwachsene Personen eine, hinsichtlich der ort-
lichen Verkehrsbelastung ausreichende Sicherung darstellt, sind Mittelinseln fur insbesondere fir
jingere Kinder (bis acht Jahre) keine geeignete Querungshilfe. So sind Kinder im Alter von sechs bis
sieben Jahren zwar in der Lage, Entfernungen im Stral3enverkehr einzuschatzen, Geschwindigkeiten
jedoch nicht (vgl. Conelly et al. 1998: 450ff). Auch die Reaktionsgeschwindigkeit und die Verarbeitung
von Daten ist in diesem Alter noch nicht vollstandig entwickelt (vgl. Walter et al. 2013: 55ff). Hinsicht-
lich der Problematik von Mittelinseln sind jedoch Schwierigkeiten der Kinder beim Unterbrechen von
begonnenen Handlungen am relevantesten (vgl. Beller 2016 zitiert nach GDV 2018: 125). Ziel einer
kindgerechten Verkehrsplanung sollte es daher sein, die Verantwortung auf die (erwachsenen) Fahr-
zeugfihrenden zu Ubertragen und Fehlerpotenziale der Kinder zu verhindern. Neben der regelmaRi-
gen Frequentierung durch Kinder spricht auch die anliegende Bushaltestelle fir die Anlage eines
FulRgangeriberwegs. Umgesetzt werden kann die Planung bspw. im Zuge des barrierefreien Ausbaus
von Bushaltestellen, aber auch beim geplanten Neubau der Lindenberghalle.

5.2.2 Zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden

LSA finden insbesondere an starkbefahrenen und groRflachigen Kreuzungen Einsatz, um den schwa-
cheren Verkehrsteilnehmenden Schutz zu bieten. Komfort und Sicherheit an fuRverkehrsfreundlichen
LSA ergeben sich fir zu FuR Gehende anhand verschiedener Indikatoren.
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Gemal} einschlagigen Empfehlungen sind Iangere Wartezeiten als 40 Sekunden zu vermeiden? bzw.
unter 60 Sekunden anzustreben (vgl. FGSV 2002: 23; FUSS e. V. 2015: 25). Eine Verringerung der
Wartezeiten bzw. eine Verlagerung der Prioritaten zugunsten der zu Full Gehenden ist abzuwagen. Ist
eine Verbesserung der Situation aus Sicht der zu Ful} Gehenden in diesem Bereich nicht herbeizufih-
ren, sollten die im Umfeld liegenden LSA hinsichtlich ihrer Wartezeiten Uberprift werden. Damit kann
eine generell hohere Priorisierung des MIV an Knotenpunkten vermieden und fir zu Fuld Gehende at-
traktivere Querungen geschaffen werden.

Nach der Wartezeit folgt die Freigabezeit (Griin-Phase). Diese soll entsprechend der Richtlinien und
Hinweise der FGSV mindestens 5 Sekunden betragen. Fir zu Fuld Gehende sollte auRerdem beriick-
sichtigt werden, dass

e Dbeieiner zu querenden Furt mindestens die halbe Furtlange zurickgelegt werden kann

e Dbei akustischen Zusatzeinrichtungen die gesamte Furtlange zuriickgelegt werden kann

e beizwei hintereinanderliegenden Furten die Iangere der beiden Furten, die Mittelinsel und die
Halfte der zweiten Furtlange zurlckgelegt werden kann (vgl. FGSV 2015: 28 und FGSV 2011:
51).

Im Hinblick des demographischen Wandels sollte die Freigabezeit so bemessen sein, dass eine Que-
rung auch fir Menschen mit Mobilitatsbeeintrachtigung und den damit verbundenen geringeren Ge-
schwindigkeiten maglich ist. Die Geschwindigkeit von Zu Fulé Gehenden variiert zwischen 1,0 und 1,5
m/s; als Regelwert wird von einer Geschwindigkeit von 1,2 m/s ausgegangen (vgl. FGSV 2015: 25).
Allerdings ist die Gehgeschwindigkeit mit 0,5 bis 0,8 m/s vieler mobilitatseingeschrankter Menschen
deutlich geringer. Die Hinweise fUr barrierefreie Verkehrsanlagen verweisen fir Berechnungen auf
eine Raumgeschwindigkeit von 1,0 m/s. Dieser Wert stellt die Mitte der héchsten und niedrigsten Ge-
schwindigkeit dar und ist etwas geringer als der bekannte und haufig verwendete Richtwert.

Von einigen Zu Fulk Gehenden (insbesondere von Kindern, alteren oder behinderten Menschen) wird
die Raumzeit? als Belastung empfunden, wenn sie sich zu Beginn dieser bereits auf der Furt befin-
den. Derzeit gibt es einige Versuche, ein solches Empfinden positiv zu beeinflussen. Hier sind ver-
schiedene Countdown-Signale (z. B. Berlin oder Bochum) oder zusatzliche Signalfelder (Disseldorf)
zu nennen. Bislang bestehen jedoch keine gesicherten Erkenntnisse, welche Signalart (und unter wel-
chen Bedingungen) empfohlen werden kann. Generell hat sich in einer Forschung der Bundesanstalt
fir StraRenwesen jedoch gezeigt, dass mit einer ,normalen” Grin-Rot-Signalisierung eine vergleichs-
weise gute Akzeptanz und eine sichere Fuligangerquerung erreicht werden kann. Gleichzeitig wird
empfohlen, die bestehenden Verbesserungspotenziale (z. B. kiirzere Wartezeiten und Verlangerung
von Freigabe- und Rdumzeit) auszuschopfen (vgl. bast 2012: 99f).

An LSA-Kreuzungen sind haufig Schaltungen zu finden, die nicht konfliktfrei gefUhrt werden. So ha-
ben oft Links- oder Rechtsabbiegende zeitgleich mit den Zu Ful3 Gehenden grin. Der querende zu
FuR Gehende und der abbiegende Fahrzeugfihrende sind demnach nicht mehr zeitlich voneinander
getrennt und treffen sich ggf. auf der Furt. Obwohl gemal? der StVO klare Regelungen dafur beste-
hen, dass der zu FuR Gehende in diesem Fall Vorrang hat, kommt es haufig zu gefahrlichen

2 Die Begrenzung der Wartezeit auf 40 Sekunden ist nicht nur aus Komfortgriinden einzuhalten. Nach mehr als 40 Sekunde nimmt
auch der Anteil der FuRganger deutlich zu, die die Sperrzeit (Rot-Phase) missachten. (vgl. FGSV 2002: 23)

3 Dabei handelt es sich um die Zeit, die ein FuRganger, der bei Ende der Freigabezeit (Grin-Phase) die Querung betritt, hat, um
sicher die gegenuberliegende StralRenseite zu erreichen.
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Situationen oder Unfallen. Nach FUSS e. V. ist trotz zu erwartender Iangerer Wartezeiten aller Ver-
kehrsteilnehmenden der Idealfall eine Trennung von Fahrzeug- und FuRganger-Griin (vgl. FUSS e. V.
2015: 28). Sollte dennoch eine bedingt vertragliche Schaltung genutzt werden, ist auf einen Zeitvor-
sprung fur zu FuR Gehende zu achten. Mindestens 1 bis 2 Sekunden vor dem abbiegenden Fahrzeug
sollte sich der zu FuR Gehende auf der Furt befinden (vgl. FGSV 2015: 28). AuRerdem sollte in solchen
Fallen ein Hilfssignal (gelbes Blinklicht) unmittelbar an der FuRgangerfurt installiert werden, um den
Fahrzeugfihrenden auf mdgliche FuRgangerquerungen hinzuweisen (vgl. FGSV 2015: 14 und vgl. bast
2012:100).

Hauptstralle / Neuenstadter StraRRe

Die Hauptstralie bzw. die Kochendorfer StraRRe ist eine von zwei fuRldufigen Verbindungen zwischen
dem nordlichen und dem sidlichen Teil Kochendorfs. Aus Norden kommend wird der FuRverkehr ak-
tuell in Fahrtrichtung rechts gefihrt. Um die Sehenswdirdigkeiten der historischen Altstadt, wie die
Sebastianskirche oder das Greckenschloss zu erreichen, missen Besuchende die Querungshilfe
Hauptstralle / Bachstralle nutzen, welche mit einem grolRen Umweg verbunden ist. Aufgrund der
Umwegesensibilitat der zu Fuk Gehenden gehe diese jedoch den direkten, ungesicherten Weg (vgl.
Abbildung 17). Insbesondere zu den &rtlichen StoRzeiten (bspw. Schichtwechsel Audi-Werk Neckars-
ulm) ist dies mit enormen Zeitverlusten oder Risiken verbunden.

Abbildung 17: FulRverkehrsnetz Hauptstralle / Neuenstadter StralRe
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Quelle: Geoportal BW, eigene Bearbeitung

Um eine umwegarme und gleichzeitig gesicherte Fihrung des FulRverkehrs zu gewahrleisten, kann
eine Signalisierung des Knotenpunkts HauptstraRe / Neuenstadter StraRRe sinnvoll sein. Gleichzeitig
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ermoglicht es, durch Priorisierung des Fuldverkehrs im Signalplan, den Durchgangverkehr zu reduzie-
ren. Dies wirkt sich wiederum auf die Aufenthalts- und Wohnqualitat entlang der Bad Friedrichshaller
HauptverkehrsstraRen aus. Die Umsetzbarkeit der MalRnahme ist im Rahmen eines Verkehrsgutach-
tens zu prifen. Besondere Aufmerksamkeit muss hier der Vermeidung von Schleichverkehren abseits
der Hauptverkehrsstrafien gelten.

Alternativ kann der FuRverkehr mittels wegweisender Beschilderung auf die gegenUberliegende Stra-
Renseite verlagert werden. Die Fihrung des FulRverkehr muss spatestens am Knotenpunkt L 1096 /
Kochendorfer Stralie erfolgen. Zwar ist diese MalRnahme deutlich kostenarmer, jedoch sind aufgrund
der geringen Breite der FuRverkehrsinfrastruktur (bspw. Briicke Gber den Kocher) Konflikte zwischen
entgegenkommenden Verkehrsteilnehmenden zu erwarten. Auch muss mit der Oedheimer Stralke
eine zusatzliche ungesicherte Querung erfolgen.

5.2.3 Sichtbeziehungen verbessern und Querungsdistanzen reduzieren

Abbildung 18: Beispiele fur eingeschrankte Sichtbeziehungen

Quelle: Planersocietat, Beispielbilder Wiesloch

Fur Querungen jeglicher Art ist die Sicherstellung hinreichender Sichtbeziehungen zwischen allen
Verkehrsteilnehmenden essenziell. Die notwendigen Sichtachsen kdnnen dabei aufgrund raumlicher
Gegebenheiten wie der Umgebungsbebauung bzw. ortlicher Voraussetzungen wie Begriinung negativ
beeinflusst werden. Auch parkende Kfz im unmittelbaren Querungsbereich kdnnen die Sichtbeziehun-
gen bzw. eine frihzeitige Wahrnehmung anderer Verkehrsteilnehmer beeintrachtigen. Nach § 12 StVO
ist das Parken ,vor und hinter Kreuzungen und Einmindungen bis zu je 5 m von den Schnittpunkten
der Fahrbahnkanten” unzulassig. Durch Halte- und Parkverbote, Poller oder bauliche MaRnahmen
konnen diese haufig einfach und kostenginstig sichergestellt werden. Die freizuhaltenden Bereiche
unterscheiden sich entsprechend anliegender und abliegender Fahrstreifen, der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit und ggf. baulicher Auspragungen wie beispielsweise einem vorgezogenem Seitenraum.
Die entsprechenden Werte sind der RASt 06 (vgl. FGSV 2006) zu entnehmen.

Gehwegnasen bzw. vorgezogene Seitenrdume sollten zum Standardrepertoire bei der Ausbildung von
Kreuzungen und Einmindungen im ErschlieBungsstrakennetz gehdren (vgl. FUSS e. V. 2015: 14). Bei
einer Geschwindigkeit von 30 km/h z. B. im Schulumfeld bietet sich der Einsatz von Gehwegnasen an.
Diese konnen zuerst provisorisch stattfinden und spater, unter Aspekten der Barrierefreiheit, baulich
realisiert werden. Vor dem Hintergrund der Kosten bei einem nachtraglichen Umbau kdnnten die
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Gehwegnasen bspw. zuerst prioritar im Schulumfeld bzw. auf zu identifizierenden Schulwegen umge-
setzt werden.

Abbildung 19: Beispiele fir vorgezogene Seitenrdume in Bad Sackingen (I.) und Dortmund (r.)

- ot S |
. umr g f ; |

Quelle: Planersocieta

Beim Einsatz dieser Querungsanlage wird die Querungsdistanz verkirzt, die Sichtbeziehungen zwi-
schen den Verkehrsteilnehmenden (insbesondere bei Kindern) werden verbessert und der Abbiegera-
dius verringert und damit einhergehenden reduzierte Kfz-Abbiegegeschwindigkeiten. Damit sind sie
ein geeignetes Mittel, um das Queren einer Stralie zu erleichtern und sicherer zu machen.

Weitere Einsatzbereiche kdnnen bei einem erhdhten FulRverkehrsaufkommen auch andere relevante
Standorte wie bspw. FulRgangeriberwege sein. Im Falle eines vorgezogenen Seitenraums zwischen
bestehenden Knoten (auf geraden Strecken) sind die freizuhaltenden Bereiche an Uberquerungsstel-
len nach der RASt 06 zu beachten (vgl. FGSV 2006a: 88ff). Die groRkte Wirkung entfalten vorgezogene
Seitenrdaume, wenn sie bis vor die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihen parkender Fahrzeuge gezo-
gen werden und 30—70 cm Uber diese hinausragen (vgl. FGSV 2006a: 90). In diesem Fall ist eine
Kenntlichmachung z. B. durch eine Bake notwendig. Wird die Parkstandbegrenzung bzw. die Reihe
parkender Fahrzeuge nicht Gberschritten, kann hierauf ggf. verzichtet werden. Weiter zu beachten ist
eine ortsfeste Beleuchtung sowie barrierefreie Ausgestaltung, die die Belange von geh- und sehbe-
hinderten Personen bertcksichtigt.

Neckarsulmer StraRe / Rainstralte

Der Knotenpunkt Neckarsulmer StralRe / Rainstralie ist Teil des Schulwegeplans der Grundschule Ko-
chendorf. Im Kurvenbereich der Neckarsulmer StralRe wurden provisorische vorgezogene Seitenraume
im Kurvenbereich angebracht. Wahrend fir den FulRverkehr eine Querung in Nord-Std-Richtung un-
problematisch ist, besteht aus der Gegenrichtung ein hohes Konfliktpotenzial. Ursachlich hierfur sind
geringen Sichtfelder im Innenradius der Kurve, die durch den ruhenden Verkehr zusatzlich verstarkt
werden. Im Zuge der Aktualisierung des Schulwegeplans empfiehlt es sich deshalb, die vorgezogenen
Seitenraume weiter sudlich anzubringen. Die Verlegung der Querungshilfe erfordert ggf. die Weg-
nahme von Stellplatzen im Bereich, um die Sichtfelder freizuhalten.
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Abbildung 20: FuBverkehrsfihrung Neckarsulmer StraRe: Bestand (rot) und Planungsvariante (grin)

Quelle: Geoportal BW, eigene Bearbeitung

5.3 Handlungsfeld Barrierefreiheit (C)

Die UN-Behindertenrechtskonvention, die von der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit im Range eines Bundesgesetzes steht, formuliert den gleichberechtigten Zugang fir Men-
schen mit Behinderung u. a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch Trager of-
fentlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im offentlichen Raum abzubauen und bei Neupla-
nungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen. (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7) Zu
einer barrierefreien bzw. -armen Nutzung des offentlichen Raums gehéren Aspekte wie z. B. freie
Gehgassen, die Beschaffenheit von Oberflachen, eine barrierefreie Gestaltung von Borden und
Schwellen, Stadtméblierung, Handlaufe an Treppenanlagen, die Dimensionierung von Umlaufsperren,
ausreichend Grin- und Raumzeiten an LSA oder die barrierefreie Gestaltung von
Verkniipfungspunkten des OPNV. Barrieren sind allerdings vielfaltig und bedeuten nicht allein rdumli-
che Hindernisse, sondern kdnnen sich auch akustische, optische oder sprachliche Barrieren ergeben,
die seh-, hor-, kognitiv oder motorisch beeintrachtigten Menschen die individuelle Mobilitat erschwe-
ren.

Eine barrierefreie Gestaltung erleichtert es sowohl blinden und seheingeschrankten Personen, kogni-
tiv- und korperlich behinderten Personen ebenso wie Rollstuhl-, Rollator- oder Kinderwagennutzen-
den, dlteren Menschen und z. B. Roller fahrenden Kindern selbstandig mobil zu sein. Entscheidend fir
die Qualitat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene Nutz-
barkeit des Netzes fur alle Gruppen. Schwachstellen des Netzes kdnnen dazu fihren, dass komplette
Wegebeziehungen von Personen mit Mabilitatseinschrankung nicht mehr genutzt werden kénnen und
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bestimmte Ziele aulierhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg mit sich bringen.

Bei der Strafenraumgestaltung sind demzufolge die Bedirfnisse von geh- und sehbehinderten Men-
schen zu berGcksichtigen. Im Sinne einer Inklusion stehen auch Trager dffentlicher Belange in der
Verantwortung, Barrieren im offentlichen Raum abzubauen und bei Neuplanungen eine barrierefreie
Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW 2012: 7).

Damit ein moglichst einheitliches ortliches Design entsteht, was die Nutzung und Verstandlichkeit
vereinfacht, kann die Erarbeitung eines Gestaltungsleitfadens zur Barrierefreiheit empfohlen werden.
Dieser soll wichtige Hinweise (z. B. Literatur und DIN-Normen) sowie praktische Lésungsansatze zur
Herstellung von barrierefreien bzw. barrierearmen Rahmenbedingungen liefern. Um nicht nur bei an-
stehenden TiefbaumalRnahmen Querungen zu verbessern und bei vergleichsweise kleineren Eingrif-
fen bzgl. anderer Aspekte flexibler zu sein, kann ein Barrierefrei-Etat (eigenstandiger Haushaltstitel)
vorgeschlagen werden, mithilfe dessen aktiv und gezielt Barrieren abgebaut werden sollen. Zielfor-
mulierungen kénnen dabei helfen, den Etat sinnvoll einzusetzen und verschiedene Aspekte der Barri-
erefreiheit zu berGcksichtigen. Sinnvoll kann auch eine Beteiligung des Behindertenbeirats sein, um
Interessierte und betroffene Bewohner rechtzeitig zu informieren und von Erfahrungen und Kenntnis-
sen zu berichten.

5.3.1 Barrierefreie Querungen

Besondere Bedeutung kommt der Barrierefreiheit an Querungsstellen zu. Gerade von StraRen mit
lauten Umfeldgerauschen oder sehr schwachem Verkehr gehen Gefahren aus. Neben Nullabsenkun-
gen fir die BedUrfnisse von gehbehinderten Menschen sind gleichermalien die Anforderungen seh-
behinderter Menschen zu bericksichtigen. Insbesondere an gesicherten Querungen, wie es Ful3gan-
geruberwege oder Lichtsignalanlagen darstellen, sollten Bodenindikatoren zum Standard gehdren
und im Fall von Lichtsignalanlagen durch Zusatzeinrichtungen — wie akustische Signalgeber — er-
ganzt werden (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Wahrend fiir Gehbehinderte ebene Ubergange vorteilhaft sind, gehéren zu den wichtigen Infrastruk-
turelementen fir sehbehinderte Menschen starke Kontrastierungen sowie Tastkanten. An FuRgan-
geriiberwegen und Lichtsignalanlagen ist aufgrund der Furtbreite eine getrennte Uberquerungsstelle
mit differenzierter Bordhohe (6 cm mit Richtungsfeld sowie eine Nullabsenkung mit Sperrfeld) sinn-
voll (vgl. Abbildung 21). Ist eine getrennte Fiihrung von seh- und geheingeschrankten Menschen an
Querungen nicht moglich, sollte als Kompromisslosung eine Bordhdhe von 3 cm zum Einsatz kom-
men. Beim Einsatz von Kompromissldsungen ist dabei auf eine korrekte Bauausfihrung und geringe
Einbautoleranz zu achten (vgl. FGSV 2011: 48ff).

Abbildung 21: Beispiele fir differenzierte Bordhéhen an LSA oder FGU in Dortmund (I.) und Karlsruhe (r.)
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Quelle: Planersocietat
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Wahrend der FuRRverkehrs-Checks wurden an verschiedenen Stellen Mangel hinsichtlich der Barriere-
freiheit an Querungen festgestellt. Diese werden nachfolgend ohne Anspruch auf Vollstandigkeit auf-
gelistet:

Querungshilfen mit Nullabsenkung

e FGU Friedrichsplatz

e FGU Friedrichshaller StraRe / SprengelbachstralRe
e FGU Hagenbacher StraBe / Tulpenweg

e FGU IndustriestraRe

e FGU LerchenstraRe

e KVA Kocherwaldstral3e / Industriestral3e

e LSA Hauptstralle / Neuenstadter StraRe

Querungshilfen ohne barrierefreien Ausbau
e LSA Hauptstralle / BachstralRe

Eine magliche Priorisierung der Verbesserung an bestehenden Querungsstellen kdnnte anhand einer
Matrix ermittelt werden, die Indikatoren wie Bedeutung der StraRe im Verkehrsnetz (Hauptverkehrs-
strake etc.), Typ der Querungsanlage (zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden, Querungsan-
lage mit FuRgangervorrang, Querungsanlage ohne FuRgangervorrang) und ggf. die Bedeutung im
Wegenetz fir zu Full Gehende* beinhaltet. Darlber hinaus sind anstehende Vorhaben zu beachten,
um Malinahmen ggf. koppeln zu kénnen

5.3.2 Barrierefreie Bushaltestellen

Bis zum 1. Januar 2022 sollte angestrebt werden, einen barrierefreien Zugang zu offentlichen Ver-
kehrsmitteln gemaRk § 8 Abs. 2 Personenbefdrderungsgesetz (PBefG) zu schaffen. Um Synergieeffekte
zu schaffen und Ressourcen zu bundeln, kann der Ausbau von FuRgangeriberwegen in Kombination
mit dem Umbau der Haltestellen erfolgen.

In den letzten Jahren hat sich bei den Fahrzeugen die Niederflurtechnik in Verbindung mit der soge-
nannten Kneeling-Technik bewahrt. Dabei haben die Busse eine zumindest teilweise niedrige Ein-
stiegshohe und kénnen bei Bedarf die Einstiegsseite an der Haltestelle absenken. In Verbindung mit
einem sogenannten Hochbord kann so an Haltestellen ein fast héhengleicher Einstieg realisiert wer-
den. Weit verbreitet ist inzwischen das zunachst in Kassel eingesetzte und danach benannte Kasseler
Sonderbord. Dabei betragt der Hohenunterschied zwischen Fahrbahn und Bordkante 18 cm und somit
etwa 10 cm mehr als bei einer regularen Gehwegkante. Um die Vorteile bestmadglich ausnutzen zu
konnen, sind Bushaltestellen in Form einer Bucht ungeeignet, da hierbei die Fahrzeuge aufgrund der
notigen Lenkvorgange schwer parallel zum Bord zum Stehen kommen und so schnell eine Licke

4 MaRnahmen als Teil eines ganzheitlichen, zusammenhangenden Netzes sind besonders zweckdienlich. Entscheidend fir die Qua-
litat des barrierefreien Wegesystems sind die Vollstandigkeit und die damit verbundene Nutzbarkeit des Netzes fir alle Gruppen.
Schwachstellen des Netzes kdnnen dazu fuhren, dass komplette Wegebeziehungen fir Personen mit Mobilitatseinschrankung nicht
mehr genutzt werden kdnnen und bestimmte Ziele auRerhalb der Erreichbarkeit liegen oder einen erheblichen Umweg nach sich
ziehen.
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zwischen Tdr und Bord entsteht. Zudem sind sie sowohl in der Lange als auch in der Tiefe mit einem
hohen Platzbedarf verbunden. Als Praktikabel haben sich Haltestellen am Fahrbahnrand bzw. Halte-
stellenkaps erwiesen, bei denen der Bus ohne Lenkvorgang parallel zum Bord zum Stehen kommen
kann. Zudem wird Platz gewonnen, der beispielsweise als Aufstellflache fir wartende Personen sowie
fir Wartehauschen genutzt werden kann. Ein auf der Fahrbahn haltender Bus hat zudem einen ver-
kehrsberuhigenden Effekt, was das Queren der Ein- und Aussteigenden Personen erleichtert. Neben
dem hohengleichen Ein- und Ausstieg bedirfen Haltestellen weiterer Ausstattungsmerkmale, um
eine vollstandige Barrierefreiheit gewahrleisten zu kénnen. Taktile Leitelemente sollen so angelegt
werden, dass sehbehinderte Personen den Weg zur Halteposition der ersten Einstiegstir finden. Sitz-
gelegenheiten und Witterungsschutz erhéhen die Barrierefreiheit und den Komfort wahrend der War-
tezeiten. Zudem sollen die Haltestellen aus allen Richtungen und fir alle Erreichbar sein.

Abbildung 22: Bushaltestelle Kochendorf Arztehaus (I.) und Kochendorf Friedrichsplatz (r.)
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Quelle: Planersocietat

In Bad Friedrichshall kann die Bushaltestelle Kochendorf Friedrichsplatz als gutes Beispiel dienen (vgl.
Abbildung 22). Die Bushaltestelle Kochendorf Arztehaus verfiigt iiber einen barrierefreien Einstieg,
taktile Leitelemente sind hingegen nicht verfigbar. Die weiteren Bushaltestellen im Untersuchungs-
gebiet Kochendorf Rathausplatz, Kochendorf Industriestralie und Kochendorf Mitte sind zum aktuel-
len Zeitpunkt nicht barrierefrei ausgebaut, sollen jedoch sukzessive angepasst werden.

5.3.3 Barrierefreier Bodenbelag

Fur eine problemlose Nutzung von FuRwegen spielen der Belag und die Beschaffenheit der Oberfla-
che eine wichtige Rolle. Zu FuRR Gehende nutzen ihre eigene Muskelkraft um ihr Ziel zu erreichen. Auf
Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbeldagen wie Sand und Kies bendtigt der zu Ful? Ge-
hende mehr Energie als auf einer durchgehenden Deckschicht. Insbesondere fir Menschen mit Geh-
hilfen oder Rollstuhlen, die Uberwiegend ihre Armmuskulatur einsetzen und diese geringer ausge-
pragt ist als die Beinmuskulatur, sind diese Bodenbelage mit einem hohen Krafteinsatz verbunden.
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FUr diese Personengruppe ist es umso wichtiger sich auf Wegen mit glatten Oberflachen und niedri-
gen Reibungsverlust bewegen zu kénnen.

EinbuRen in Komfort und Sicherheit gehen bei Kopfsteinpflaster und wassergebundenen Bodenbeld-
gen auch von Witterungsbedingungen aus. Durch Regen kénnen Wege aus Kopfsteinpflaster rutschig
werden und auf wassergebundenen Bodenbeldgen sich Pfitzen in Absenkungen und Unebenheiten
bilden. Auch unregelmaRige Oberflachenstrukturen, wie Pflasterungen in schlechtem baulichem Zu-
stand, Schachtdeckel und Einbauten stellen ein Sicherheitsrisiko dar. Daher sind die kontinuierliche
Kontrolle und Instandsetzung der Qualitat der vorhandenen FuRwege eine wichtige Aufgabe. In re-
gelmaRigen Abstinden sollten Uberpriifungen stattfinden, um Stolperfallen insbesondere bei Pflaste-
rungen zu verhindern.

Abbildung 23: Beispiel fir barrierearme Pflasterung in Minster (0.) und beispielhafte Anwendungsorte in

Bad Friedrichshall (u.)

Quelle: Planersocietat

Abseits der Instandhaltung kann mittels Abschliff und anschlieRender Flammung der Pflastersteine
im Bestand das Bewegen auf den entsprechenden Flachen deutlich erleichtert und gleichzeitig eine
Verbesserung der Rutschfestigkeit erzielt werden. Auch fir den Komfort des Radverkehrs wirkt sich
der Abschliff des Pflasters positiv aus. Negativ am beschriebenen Verfahren sind jedoch hohe
Larmemissionen. Auch kdnnen sich die Steine aus dem Verbund l6sen. Eine Alternative ist das Aus-
bauen der Steine und beschneiden der Pflastersteine abseits der Wohn- und Aufenthaltsflachen. Pri-
oritat sollten wichtige Routen bspw. Friedrichshaller StraRe oder KP Neuenstadter StraRRe / Haupt-
stralRe bis BachstraRe mit abgeschliffenem / -geschnittenem Pflaster ausgestattet werden.
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5.4 Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat (D)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zufuligehens eine besondere Be-
deutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufenthalt
so unmittelbar (vgl. NWSTGB 1998: 7). Ein potenzieller Aufenthalt im 6ffentlichen Raum wird neben
der Attraktivitat der FuRverkersinfrastruktur (Dimensionierung, Zustand etc.) zum einen durch das &s-
thetische Empfinden (bspw. Begriinung, Fassadengestaltung etc.) und zum anderen durch die vielsei-
tige Erlebbarkeit des Raumes beeinflusst. So beginstigen beispielsweise Sitz- oder Spielmdglichkei-
ten den Aufenthalt, wahrend eine hohe Larmbelastung, schlechte Luftqualitat oder eine geringe sozi-
ale Kontrolle gegenteilig wirken. Wer sich in der fuRlaufig erreichbaren Umgebung wohlfGhlt, geht
gerne und erledigt alltagliche Wege regelmalig zu FuR. FuRverkehrsflachen dienen damit nicht nur
dem Zweck, sicher und bequem an ein Ziel zukommen, sondern haben im optimalen Fall auch eine
Aufenthaltsfunktion (vgl. UBA 2018: 18).

Sitzgelegenheiten

Sitzgelegenheiten bieten die Mdglichkeit die Umwelt zu betrachten, die Sonne zu geniel3en, ein Buch
zu lesen oder sich zu erholen. Sitzgelegenheiten erhohen so einerseits die freiwillige Verweildauer
und erleichtern andererseits die fuRRlaufige Mobilitat.

Das Verweilen im offentlichen Raum ist hinsichtlich der Wahrnehmung als attraktiver Raum ein wich-
tiger Indikator. Fur die Annahme von Sitzmaoglichkeiten sind verschiedene Faktoren von Relevanz. So
sollten Sitzgelegenheiten entlang der natirlichen FuRRverkehrsstrome liegen und freie Sicht auf die
stadtische Umgebung und Aktivitaten (FuRverkehr Schweiz 2015:12).

Im Hinblick auf den demographischen Wandel ist es gerade fir dltere Menschen notwendig, alltagli-
che Wege so zu gestalten, dass sie an einem gesellschaftlichen Leben teilnehmen kénnen, chne vom
Auto abhangig sein zu mussen. So gelten Sitzgelegenheiten neben guten Nahversorgungsangeboten
sowie sicheren, attraktiven und barrierefreien FulBwegen als wichtiger Baustein der FuRverkehrsfor-
derung, sodass ein aktives Leben auch im Alter ermdglicht werden kann (vgl. VM BW 2017: 9). Insbe-
sondere die RegelmaRigkeit der Sitzgelegenheiten spielt in diesem Zusammenhang eine wichtige
Rolle. Nicht nur fur altere Personen, auch fir Eltern mit kleinen Kindern kénnen Sitzgelegenheiten ein
Etappenziel sein. Daher empfiehlt es sich, Sitzbanke entlang von Hauptrouten in einem Abstand von
mindestens 300 m anzubringen (vgl. FGSV 2011: 60). Ein dichtes Netz an Sitzgelegenheiten ist auch
ein Qualitatsmerkmal fur eine fulRverkehrsfreundliche Gemeinde, daher kdnnen Sitzgelegenheiten
auch entlang von bekannten Freizeitrouten die Attraktivitat des ZufulRgehens steigern.

Wahrend sich fur das Verweilen auch halboffentliche Sitzmoglichkeiten, wie z. B. AuRenbestuhlung
von Cafés und Restaurants anbieten, sind fUr das Erholen 6ffentliche Sitzmdglichkeiten essenziell.
Kinder und junge Menschen nutzen meist sehr einfache Gegebenheiten wie Mauern, Treppen und
Brunnenrander. Altere Menschen bendtigen hingegen haufig mehr Komfort. Fiir diese Personen-
gruppe sind Sitzgelegenheiten u. a. mit Arm- und Rickenlehne und einer waagrechten Sitzflache
auszustatten, um ein mUheloses Aufstehen zu erleichtern. Ein guter Mix aus verschiedenen Sitzgele-
genheiten bietet allen Benutzer:innengruppen die Maglichkeit zum zwanglosen Verweilen und Ver-
weilen.
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Abbildung 24: Sitzgelegenheiten in Nirnberg (o. I. & u. r.), Stuttgart (o. r.) und Bad Herrenalb (u. I.)
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Quelle: Planersocietat

Spielelemente

Der offentliche Raum sollte fur Kinder attraktiv, erlebbar und aktivierend sein, sodass sie gerne zu
FuR gehen. Neben der Berlcksichtigung kognitiver und motorischer Fahigkeiten von Kindern in der
Planung und Unterhaltung des offentlichen Raumes ist als Aktionsraum auch das bewegungsfor-
dernde Wohnumfeld ein wichtiger Aspekt, um eine eigenstandige Mobilitat von Kindern zu fordern
(vgl. VM BW 2017: 15+23). Einzelne Spielelemente missen nicht immer besonders groR sein, sondern
sind in vielen Fallen auch bei wenig Platz zu realisieren. Auf ihnen kann balanciert oder gesprungen
werden, sie kdnnen wippen oder gedreht werden. Eine Anleitung fir die einzelnen Elemente soll es
dabei nicht geben, vielmehr sollen sie so genutzt werden, wie es gefallt. Als Einsatzgebiete bieten
sich von Kindern haufig frequentierte Wege (bspw. Schulwege & Wege zu Kindergarten), aber auch
Freiflachen an. Insbesondere, wenn deren Erreichbarkeit kindgerecht gestaltet ist.
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Abbildung 25: Beispielhafte Spielelemente

Quelle: Pl)énérécitt
Auch fur Erwachsene tragen entsprechende Spielgerate zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat bei.
So eignen sich beispielsweise 6ffentliche Bicherschranke als Erganzung zu Sitzgelegenheiten oder
auch Fitnessgerate, Schach- oder Boulefelder.

In diesem Rahmen ist es ebenfalls denkbar, die entsprechende Zielgruppe, gerade auch Kinder bei
der Gestaltung des Raumes zu beteiligen, beispielsweise durch Mitentscheidung bei der Auswahl der
Spielelemente oder indem der Raum gemeinsam gestaltet wird.

Wegweisung

Eine Ubersichtliche Wegeweisung mit maglichst einheitlicher und barrierefreier Gestaltung sowie ein
eigenstandiges Wegweisungssystem bieten Orientierung nicht nur fir einheimische zu FuR Gehende,
sondern insbesondere auch fir ortsfremde Personen (vgl. FGSV 2002). Die Wegweisung kann neben
der Imagesteigerung und den wirtschaftlichen Vorteilen fir die Stadt als Einkaufsstandort auch ein
Plus an Verkehrssicherheit mit sich bringen, wenn vorrangig sichere Verbindungen abseits von stark
befahrenen Hauptstrallen ausgewiesen werden.

Die Beschilderung muss u. a. einheitlich, lesbar, wahrnehmbar und kontinuierlich sein. Straltenna-
menschilder sollten idealerweise um Hausnummern erganzt werden, um ortsfremden Personen die
Orientierung zu erleichtern (vgl. FGSV 2007).

Die Zielauswahl fiir einen Planungsraum sollte auf wichtige Ziele konzentriert werden, um eine Uber-
frachtung der Wegweisung zu vermeiden. Denkbar sind z. B. zentrale Einkaufslagen, Sehenswdirdig-
keiten, Griinfldchen, Spielpldtze, Amter, Bahnhofe, Mobilstationen, ausgewahlte éffentliche Einrich-
tungen, wie z. B. Theater, Krankenhauser oder offentliche Toiletten.

Wurde bereits fur die Planung eines FuRwegenetzes eine Zielauswahl getroffen, die sich aus den
Ausgangs- und Zielpunkten des FulRverkehrs ergibt, so kann diese fiir das Leitsystem Ubernommen
werden. Dabei sollten vorher festgelegte Hauptziele (z. B. Bahnhof) eine hohere Prioritat erhalten und
bereits aus einer groReren Entfernung vom Ziel in die Wegweisung aufgenommen werden und als
zentrale Schnittstelle des Wegesystems Standorte von weitergehenden Informationen (z. B. Uber-
sichtskarten, elektronischen Medien) fir Zu FuR Gehende sein.
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Abbildung 26: Beispielhafte Wegweisung in Wesel (l.) und Passau (r.)

Quelle: Planersocietat

Beleuchtungselemente

Unbeleuchtete bzw. unzureichend ausgeleuchtete Platze, Unterfihrungen oder Parks stellen nachts
bzw. in den Wintermonaten fir viele Menschen einen (subjektiven) Angstraum dar. Eine ausreichende
Beleuchtung wirkt hingegen positiv auf das subjektive Sicherheitsempfinden und die Aufenthaltsqua-
litat, beispielsweise beim Warten auf Anschlisse von Bus und Bahn. Gleichzeitig konnen durch ent-
sprechende Beleuchtung gestalterische Akzente gesetzt oder Wegweisungen kommuniziert werden.

Abbildung 27: Beleuchtung im 6ffentlichen Raum in Karlsruhe (o. I.), Wuppertal (u. I.) und Dortmund (r.)

Quelle: Planersocietat
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Begrinung und Wasser

Im Zuge einer klimagerechten Stadtplanung stellen stralenbegleitendes Grin, Bepflanzung auf Plat-
zen sowie an Fassaden sowie natdrliche und kinstliche Wasserflachen zentrale Bausteine dar. Ab-
seits der daraus resultierenden Verbesserung der Mikroklimas wirkt sich eine entsprechende Gestal-
tung des 6ffentlichen Raumes positiv auf die Aufenthaltsqualitat aus. Insbesondere zu Fuld Gehende
profitieren aufgrund ihrer Gehgeschwindigkeit Gberproportional durch MaRnahmen dieser Art (vgl.
FUSS e. V. 2004: 24). Im Umkehrschluss hat eine unattraktive Gestaltung einen negativen Einfluss auf
das zu Fuld gehen, nur notwendige Aktivitaten ausgefuhrt und freiwillige bzw. soziale Aktivitaten auf
ein Minimum reduziert werden (Gehl 2013:35).

In puncto Begrinung sind mobile Elemente eine Alternative. Diese bieten bspw. die Maglichkeit of-
fentlich Platze gemischt zu nutzen. So kénnen entsprechende Elemente beispielweise an Markttagen
an den Rand von Platzen bewegt werden. Eine weitere Mdglichkeit besteht darin, die Anordnung und
ggf. die Ortlichkeit der Elemente flexibel zu testen und nach Belieben zu verdndern. So kann bspw. im
Rahmen temporarer Nutzungen Akzeptanz in der Birgerschaft fir bauliche Lésungen geschaffen
werden.

Abbildung 28: StraRenraumbegrinung und Wasserflachen in Nirnberg (I.) Heilbronn (m.) und Duisburg (r.)
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Quelle: Planersocietat

5.4.1 Potenzialflachen Nutzen

Im Rahmen der Starke-Schwache-Analyse der FuRverkehrsinfrastruktur in Bad Friedrichshall (vgl. Ka-
pitel &) konnten die zahlreichen Grinflschen am Rand des Untersuchungsgebiets sowie nordlich und
sudlich des Kochers als Starke identifiziert werden. Zum aktuellen Zeitpunkt werden diese Flachen
teilweise nur sporadisch genutzt oder sind der Bevolkerung nur bedingt bekannt. Im folgenden Un-
terkapitel sollen Ursachen des Status Quos sowie MalRnahmenempfehlungen zur Verbesserung der
Aufenthaltsqualitat dargestellt werden.

Lehenpark (SchloRpark)

Der Lehenpark liegt sudlich des Kochers und wird durch den Merzenbach, den Mihlwartpark sowie
die anliegende Wohnbebauung abgegrenzt. Der ca. 2000 m? grofe Park ist ausschliel3lich vom Park-
platz des Schloss Lehen Uber eine kleine FulRgangerbriicke erreichbar und wird von einer Mauer um-
schlossen. Die Mauer sowie die moderate Entfernung zu viel befahrenen StralRen, wie der Haupt-
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stralRe und der L 1096 fUhren zu geringen Larmemissionen innerhalb des Parks. Die Lage ermaglicht
zudem eine schnelle fuBlaufige Erreichbarkeit seitens der sidlich des Kochers wohnenden Bevélke-
rung.

Aktuell wird der Lehenpark nur geringfigig genutzt. Viele Teilnehmende der Begehungen gaben an,
noch nie im Lehenpark gewesen zu sein bzw. diesen nicht zu kennen. Hierfir konnen mehrere Grine
ursachlich sein:

e Der Park liegt abseits der Hauptachsen des Fuldverkehrs in Bad Friedrichshall. Eine wegwei-
sende Beschilderung ausgehend von der Hauptstral3e existiert aktuell nicht, weshalb insbe-
sondere ortsfremde Personen nicht auf den Park aufmerksam werden.

e Abgesehen von mehreren Banken gibt es derzeit keine Nutzungsangebote im Park. Die Lage
abseits der Hauptachsen des FulRverkehrs pradestinieren den Park fir weitere Aktivitaten wie
dem Lesen (bspw. &ffentlicher Biicherschrank, Relaxliegen) oder sportliche Aktivitaten (bspw.
Fitnessgerate fir Erwachsene, Sportkurse im Freien).

e Die fehlende soziale Kontrolle durch das Zusammenspiel aus Lage abseits der Hauptachsen
des Fuldverkehrs und dem Vorhandensein eines einzigen Zugangs, ist ein weiteres Nutzungs-
hemmnis. Ein zweiter Zugang in Richtung Mihlwarthpark hat das Potenzial, den Angstraum
zu entscharfen und verbessert gleichzeitig die fuRlaufige Erreichbarkeit aus nérdlicher Rich-
tung.

Geh- und Radweg Salinenkanal

Der Salinenkanal verlauft stdlich des neuen Kochendorfer Zentrums und ist entsprechend ein wichti-
ger Naherholungsbereich fir die Anwohnenden sowie eine wichtige Achse des FuRverkehrs. Im Rah-
men der Begehung wurde der Zustand der bestehenden Banke bemangelt, die zudem fir altere Per-
sonen aufgrund ihrer Hohe nicht geeignet sind. Durch den dichten Bewuchs wird die Lage am Sali-
nenkanal aktuell nicht genutzt. Hier konnten der Freischnitt ausgewahlter Sichtachsen in Kombination
(mit dem errichten von Plattformen) mit Sitzgelegenheiten eine Aufwertung des Weges schaffen.
Auch die durchgangige Beleuchtung soll geprift und ggf. angepasst werden. Die Achse zwischen der
anliegenden Bricke und der Unterfihrung hat hierbei einen besonderen Stellenwert.

Die Lage am Schulhof der Glick-Auf-Werkrealschule ermdglichen zudem bei der Nutzung von Freifla-
chen Synergien zwischen Aktivitaten wahrend und auRerhalb der Schulzeit.

Abbildung 29: Potenzialflache am Salinenkanal
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Quelle: Planersocietat
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Grunflache am Muhlwérthpark

Die Grunflache am Muhlwarthpark ist am Kocher, zwischen dem ndérdlichen und dem sutdlichen Teil
Kochendorfs, gelegen. Erschlossen wird die Flache durch die ful3l3ufige Verbindung der Ortsteile zwi-
schen Mihlstralle im Stden und dem Geh- und Radweg am Salinenkanal bzw. der Rathausstrale. Bei
der ca. 5.500 m2 groRen Flache handelt es sich um eine Uberflutungsfldche HQ10 (vgl. LU BW 2022),
weshalb die Flache derzeit lediglich Gber ein FuRRballfeld sowie zwei am Rand der Flche gelegene
Grillstellen verfigt (vgl. Abbildung 30).

Die zentrale Lage sowie die gute fulllaufige Anbindung machen die Grinflache am MGhlw6rthpark zu
einer wertvollen und vielseitig nutzbaren Potenzialflache. So sind einerseits Events, wie Birgerfeste
denkbar. Andererseits bestehen Maglichkeiten, die Flache fur die alltagliche Nutzung attraktiv und
hochwassersicher zu gestalten. Beispiele hierfir sind hochwassersichere Spiel- und Sportanlagen fir
Kinder und Erwachsene (vgl. Meissen, Kéln-Rodenkirchen, Karlsruhe), aber auch hochwassersicher
gestaltete Aufenthaltsflachen. Aufgrund der diversen Nutzungsmaglichkeiten empfiehlt sich im Rah-
men der Planung eine Beteiligung der maglichen Nutzergruppen.

Abbildung 30: Griinfliche am Miihlwérthpark im Bestand (1.) und Uberflutungsfldche HQ10 (r.)

Quelle: Planersocietat (1.), LUBW (r.)

5.4.2 Aufenthaltsqualitat in verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen

Nach § 45 Abs. 1d der StVO kann in zentralen Bereichen mit hohem FuRverkehrsaufkommen und
Uberwiegender Aufenthaltsfunktion eine Zonengeschwindigkeitsbeschrankung mit weniger als 30
km/h angeordnet werden. Diese verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche sind als Erganzung zur
Tempo 30-Zone in die StralRenverkehrsordnung aufgenommen worden und stellen ein geeignetes
Mittel zur kurzfristigen Verbesserung der Verkehrssituation und -beruhigung in sensiblen Stral3en-
abschnitten ohne kostenintensive Umbaumalinahmen dar. Der Einsatz von verkehrsberuhigten Ge-
schaftsbereichen kommt nach VwV-StVO nur dort in Betracht, wo der Durchgangsverkehr von gerin-
ger Bedeutung ist. Allerdings kann in begrindeten Einzelfallen auch auf klassifizierten StralRen eine
Tempo 20-Zonenregel zum Einsatz kommen (vgl. Tettnang). Verkehrsbeobachtungen u. a. in Rottweil
haben gezeigt, dass sich die Kfz-Fahrenden trotz Vorfahrt bei der Abstimmung Uber den Vorrang
mehrheitlich zugunsten der zu Ful’ Gehenden zurticknehmen.
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Die Kennzeichnung der verkehrsberuhigten Geschaftsbereiche erfolgt nach § 39 StVO Uber die Zei-
chen 274.1 (Beginn eines verkehrsberuhigten Geschéftsbereichs) und 274.2 (Ende eines verkehrsberu-
higten Geschaftsbereichs). Rechtlich handelt es sich ausschlieRlich um eine Geschwindigkeitsbegren-
zung fir den Fahrzeugverkehr. Die Fahrbahn bleibt Fahrbahn und wird in der Regel von zwei Gehwe-
gen eingerahmt. Fir den FuRverkehr gelten die normalen Vorschriften des § 25 StVO (Fahrbahn darf
nur zum Queren betreten werden, FuRverkehr ist wartepflichtig usw.). Unabhangig davon kann sich
bei entsprechender Gestaltung ein Verkehrsverhalten einstellen, dass der FuRverkehr sich einen Vor-
rang vor den Fahrzeugen einfordert bzw. ihn von diesen oft gewahrt bekommt.

Abbildung 31: FuRverkehrsinfrastruktur (I.) und beispielhafte Potenzialflache (r.) in der Friedrichshaller Str.
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Quelle: Planersocietat

Die Friedrichshaller StraRe ist bereits im Bestand zwischen SprengelbachstralRe und Friedrichsplatz
als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich ausgewiesen. Die Friedrichshaller Stral3e verfigt Gber eine
grof3zigig dimensionierte FuRRverkehrsinfrastruktur und wird dieser als Hauptachse des FuRverkehrs
im nordlichen Teil Kochendorfs gerecht. Im verkehrsberuhigten Bereich befindet sich ein breites
Spektrum von Geschaften des Einzelhandels sowie von diversen Dienstleistenden. Neben den privaten
Stellplatzen des Energyms, steht den Kund:innen ein breites Angebot an Stellplatzen entlang der
StraRRe sowie die groReren Parkplatze P6 Rathausplatz und P7 Kanalstralie zur Verfigung. Nutzer:in-
nen des OPNV finden eine zentrale Bushaltestelle im verkehrsberuhigten Geschaftsbereich.

Diametral zur sehr guten verkehrlichen Anbindung des motorisierten und 6ffentlichen Verkehrs sowie
des Fuldverkehrs, zeigten sich Defizite in der Aufenthaltsqualitat der Friedrichshaller Stral3e.

e Resultierend aus der breiten FuRverkehrsinfrastruktur und platzahnlichen Aufweitungen
bspw. vor der Salinenapotheke oder vor dem Zentrum fir Radiologie ergeben sich Potenzial-
flachen, die bisher nur geringfigig genutzt werden. So wurde bspw. im Rahmen der ffentli-
chen Begehung der Bedarf nach attraktiveren Sitzgelegenheiten und einer raumlichen Vertei-
lung dieser geduliert.

e Auch Spielgerate konnen eine sinnvolle Erganzung sein, um die Friedrichshaller StralRe auf-
zuwerten. Die Stadt Griesheim zeigt beispielsweise, dass Spielelemente sehr vielseitig sein
konnen und nicht zwangslaufig viel Platz in Anspruch genommen werden muss. Perspekti-
visch kdnnen die Flachen bei entsprechender Nachfrage auch fur die AuRenbestuhlung der
Gastronomie genutzt werden.
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e Der Durchgangsverkehr der Friedrichshaller StraRe und insbesondere der durch Kund:innen
verursachte (Parksuch-) Verkehr sowie die Flacheninanspruchnahme des ruhenden Verkehrs
fihren dazu, dass die Aufenthaltsqualitat eingeschrankt wird. Um dies zu begrenzen, sollen
Stellplatze nach Maglichkeit auf Parkplatze (P6 Rathausplatz / Mischnutzung Supermarkt-
parkplatz Industriestralke) in der Umgebung verlagert werden. Auch eine Quartiersgarage ist
eine denkbare und sinnvolle Alternative zum Parken im 6ffentlichen StraRenraum. Bei der
Verlagerung der Stellplatze sind einerseits die Besuchenden der ansassigen Arzte, aber auch
der Lade- und Lieferverkehr zu berlcksichtigen. Stellplatze sollen nur dann verlagert werden,
wenn eine alternative Nutzung durch Bepflanzung, Wasserspiele, Sitzgelegenheiten, Spielge-
rate oder Abstellanlagen fir den Radverkehr vorgesehen ist.

Abbildung 32: Verlagerung von Stellplatzen zugunsten der Aufenthaltsqualitat in der Friedrichshaller
Stralke

Quelle: Geoportal BW, eigene Bearbeitung

Da die Verlagerung von Stellplatzen ein sensibles Thema darstellt, ist eine umfassende Beteiligung
der Bewohnenden sowie sonstiger Betroffener (Handel, Dienstleistung etc.) durchzufihren. Vor allem
die Bedenken seitens der ansassigen Geschaftstreibenden sind zu bericksichtigen, um eine maglichst
hohe Akzeptanz der MaRnahmen zu erreichen. Auch die Umsetzung in einem iterativen Prozess oder
mittels temporarer Nutzungen (bspw. Parklets in den Sommermonaten) stellen eine Maéglichkeit dar,
maogliche Konflikte zu minimieren und die Akzeptanz zu steigern.
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5.5 Handlungsfeld Verkehrssicherheit (E)

Malinahmen zur Steigerung der Verkehrssicherheit des FuRverkehrs beziehen sich in der Regel auf
die Gestaltung von Knotenpunkten und Kreuzungen, da hier der FuRverkehr die Fahrbahn quert und
hier die grof3te Unfallgefahr fir die zu Full Gehenden besteht. Als Kriterien fir die Bewertung der
Verkehrssicherheit gelten die Erkennbarkeit, Ubersichtlichkeit und Begreifbarkeit der Verkehrssitua-
tion. Sollte eines der Kriterien nicht erfullt sein, sind verschiedene MalRnahmen denkbar.

Bei Uberdimensionierten Knotenpunkten, die lange Querungsstrecken fir den FulRverkehr erfordern,
ist z. B. ein Ruckbau des Knotens bzw. der Ausbau oder die Abmarkierung von sogenannten Gehweg-
nasen moglich. Hierdurch verkdrzt sich der Konfliktbereich, zudem fuhrt die Fahrbahnverengung in
der Regel auch zu einer Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten.

Aulierdem sieht die Verwaltungsvorschrift zur Stralenverkehrsordnung vor, dass im Konfliktfall dem
Ziel der Verkehrssicherheit immer gegeniber dem Ziel des zigigen Verkehrsflusses Vorrang zu ge-
wahren ist. Damit kann es z. B. auch geboten sein, an unibersichtlichen Stellen mit hohem Konflikt-
potenzial zwischen FuRR- und Kfz-Verkehr, Geschwindigkeitsbegrenzungen anzuordnen.

Eine weitere meist sehr effektive und einfach umzusetzende MaRRnahme ist das Freihalten der Sicht-
beziehungen an Querungsstellen. Diese kdnnen durch Strallenb3aume, Werbeschilder oder durch den
ruhenden Verkehr beeintrachtigt werden. Unter Umstanden missen hier einzelne Parkstande entfal-
len. Wichtig ist, dass in diesen Bereichen auf eine konsequente Einhaltung der straRenverkehrsrecht-
lichen Regelungen geachtet wird.

Neben der Verkehrssicherheit von Querungsstellen sollten aber auch andere besonders sensible Be-
reiche wie z. B. OPNV-Haltestellen hinsichtlich ihrer Absicherung sowie der Zustand von Wegen und
StraRen, die Beleuchtungssituation, die Sichtbarkeit von Markierungen und Schildern untersucht wer-
den.

5.5.1 FuRgangeriberwege an Kreisverkehrsanlagen

Kreisverkehrsanlagen vereinen einige verkehrliche Vorteile. Gegeniber normalen Kreuzungen haben
sie keine Linksabbiegenden, wodurch sich Konfliktpunkte verringern. Zudem wird durch die unterbro-
chene Fahrbahn die Geschwindigkeit des Kfz-Verkehrs reduziert (vgl. UDV 2012: 4). Durch den Ver-
zicht auf eine klare zeitliche Trennung der Verkehrsstrome entstehen den Fahrzeugfiihrenden sowie
Zu Fuld Gehenden kaum Wartezeitverluste. Hemmnisse hingegen sind die unterschiedlichen Vor-
rangregelungen fir zu FulR Gehende und Radfahrende, die oftmals aus Unwissenheit zu Konfliktsitua-
tionen fUhren. Des Weiteren sind die Verkehrsstrome fur seheingeschrankte Menschen akustisch
nicht zu erkennen, wodurch eine sichere Querung fir diese schutzbedurftige Personengruppe ohne
FuRgangeruberweg nicht maglich ist. Auch Schulkindern und alteren Menschen fallt es haufig schwer,
am Kreisverkehr selbst zu entscheiden, wann die StraRRe sicher gequert werden kann. Um Konflikte
zwischen den Verkehrsteilnehmenden zu reduzieren und die Situation fir den FuRRverkehr zu verbes-
sern, sollten die Empfehlungen und Hinweise der FGSV zu Kreisverkehren sowie der FGU Leitfaden
BW Gberprift werden.

Nach dem Merkblatt der FGSV sind diese grundsatzlich an allen Kreisverkehrsarmen innerhalb bebau-
ter Gebiete vorzusehen. Des Weiteren sollten innerhalb bebauter Gebiete Uberquerungsstellen als
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FuRgangeruberwege ausgebildet werden, um eine eindeutige und allgemein verstandliche Regelung
des Vorrangs zu erzielen (vgl. FGSV 2006b: 21). Gleiches wird vom ADAC empfohlen (vgl. ADAC 2074:
5). Der FGU Leitfaden BW sieht dies ebenfalls ,innerhalb geschlossener Ortschaften” vor. Durch die
Vereinheitlichung des Vorrangs fir zu FuR Gehende durch Zebrastreifen beachten ca. 97 % der Kfz-
Fahrer deren Vorrang. Ohne Zebrastreifen wird der Vorrang der zu Full Gehenden beim Ausfahren
aus dem Kreisverkehr von weniger als 20 % beachtet (vgl. VM BW 2019: 15, Abbildung 33).

Abbildung 33: Verhalten von Fahrzeugfihrern gegentiber Zu FuR Gehende

=100 %

= 90 %
- 80 %
- 70%
- 0% |
Fahrzeugfiihrer,
— 0% die bei Fullgéngern,
_ 40% die queren wollen,
warten
— 30 % .
- 20 % Fahrzeugfahrer,
_ 0% d{e bei FulBgangern,
dre queren wollen,
— 0%l nicht warten
Einfahrt Einfahrt Ausfahrt Ausfahrt
ohne FGU mit FGU ohne FGU mit FGU
Quelle: VM BW

Laut FGU Leitfaden BW sollen an Uberquerungsstellen von Kreisverkehren an allen Kreisverkehrsar-
men FulRgangeriberwege angelegt werden, wenn die verkehrliche Voraussetzung hierfir an zumin-
dest einem Arm gegeben sind (vgl. VM BW 2019: 28).

Nach Merkblatt der FGSV fir die Anlage von Kreisverkehren sollten diese nah an der Kreisfahrbahn
und in der Regel nicht mehr als etwa 4,0 bis 5,0 m gemessen in der Achse des Fahrbahnteilers abge-
setzt sein. Ein geringerer Abstand ermaglicht eine direktere Wegefthrung fir zu Ful} Gehende nahe
der Kreisfahrbahn und verbessert in diesem Fall die Sichtbeziehungen zu Fuf? Gehenden und ausfah-
rendem Kfz. Bei groReren Abstanden zwischen Kreisfahrbahn und Zebrastreifen rechnen die Kfz-Fah-
rer oftmals nicht mehr mit querenden Zu Fuk Gehende und erhéhen ihre Fahrgeschwindigkeit (vgl.
ADAC 2014: 35).

An Kreisverkehren im Vorfeld des bebauten Gebietes bzw. nicht innerhalb geschlossener Ortschaften,
konnen keine FulRgangertUberwege angelegt werden. Fir den FulRverkehr gilt die ,normale” Verkehrs-
regelung bezlglich des Vorrangs zwischen den Verkehrsteilnehmenden. Erganzung: Der Radverkehr
wird im Vorfeld auf einem Zweirichtungsradweg gefihrt. Aus Verkehrssicherheitsgrinden sollte der
Radverkehr daher dem Kfz-Verkehr vorfahrtsrechtlich untergeordnet werden, was durch eine mar-
kantere Markierung fiir den Radverkehr verdeutlicht werden sollte (vgl. FGSV 2006a: 118 und VM BW
2016 Musterblatt 4.5-4).

KVA KocherwaldstraRe / Industriestralle / Tulpenweg

An drei der vier Kreisverkehrsarmen der KVA KocherwaldstraRe / Industriestral3e / Tulpenweg wur-
den bereits Fuligangeriberwege angelegt. Lediglich am Kreisverkehrsarm TulpenstralRe missen zu
FuR Gehende derzeit ungeschitzt queren. Der Tulpenweg wird von Besuchenden der Kirche St.
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Babara und dem dazugehdrigen Kindergarten sowie von Anwohnenden genutzt. Entsprechend profi-
tiert eine nicht unerhebliche Zahl von schutzbedirftigen Personen von einem FuRgangeriberweg.
Generell ist eine maglichst einheitliche Gestaltung im Stadtgebiet hinsichtlich der Orientierung fur alle
Verkehrsteilnehmenden wichtig. Vor allem seheingeschrankte Personen profitieren von Fuléganger-
Uberwegen an Kreisverkehrsanlagen, da sie nicht in der Lage sind, abbiegende Fahrzeuge von sonsti-
gen Fahrzeugen zu unterscheiden.

Abbildung 34: KVA KocherwaldstraRe — Kreisverkehrsarm Tulpenweg (I.) und KocherwaldstraRe Nord (r.)

Quelle: Planersocietat

Im Zuge der Markierung des FuRgangeriberwegs sollte ebenfalls das Markieren eines Gehweges und
eine damit verbundene EinbahnstraRenregelung im Tulpenweg geprift werden.

5.5.2 Sichere Gestaltung von UnterfGhrungen

Unter- und Uberfiihrungen

Unter- und Uberfiihrungen sind nach den Empfehlungen der FGSV kein zeitgemaRes Instrument Fiir
den FuRverkehr mehr. Daher sollte auf diese innerhalb bebauter Gebiete verzichtet werden, wenn die
Querungsanlage nicht fir den zu FuRR Gehenden einen topografischen Vorteil bietet. Auch wird in der
EFA empfohlen, mittel bis langfristig UnterfGhrungen durch plangleiche Querungsanlagen zu erset-
zen, wenn diese nicht im Bereich von Bus- und Bahntrassen liegen (vgl. FGSV 2002: 27).

UnterfGhrungen fur den FulRverkehr sollten mindestens 3,00 m breit sein und eine lichte Hohe von
ebenfalls 3,00 m besitzen. Eine naturliche Beliftung und Beleuchtung sind anzustreben. Die Beleuch-
tung und Gestaltung der Unterfihrung sollte hell sein. Ggf. ist auch Tagsuber eine Beleuchtung ein-
zusetzen.

Die soziale Sicherheit hat fur die Nutzungsqualitat des offentlichen Raums eine wichtige Bedeutung,
da gerade der Fuldverkehr sensibel reagiert und entsprechende Problembereiche meidet. Sogenannte
Angstraume zeichnen sich durch fehlende soziale Kontrolle aus, sind oft dunkel oder unibersichtlich
und erwecken den Anschein von Verwahrlosung (z. B. durch umherliegende Abfalle, schmutzige und
eingeschlagene Fensterscheiben oder Graffiti).

Angstraume lassen sich oft schon mit geringem Aufwand freundlicher gestalten. Parkhauser, Unter-
fGhrungen, U-Bahn-Stationen oder Bahnhdfe werden durch Lampen oder Spiegel Ubersichtlicher und
vermitteln so mehr Sicherheit.
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UnterfGhrung Salinenkanal

Bereits im Auftaktworkshop wurde die Unterfihrung am Salinenkanal als Angstraum deklariert. Die
UnterfGhrung (vgl. Abbildung 35) ist mit Graffitis beschmiert und die Beleuchtung ist nicht funktions-
tichtig. Aufgrund der Linienfihrung in den Zufahrten ist die Unterfihrung nicht einsehbar, was die
subjektive Sicherheit zusatzlich einschrankt. Auch durch die gemeinsame Nutzung mit dem Radver-
kehr stellt die Linienfihrung ein Verkehrssicherheitsrisiko dar. Da die Unterfihrung einerseits Teil des
Radnetz BW und andererseits eine von zwei fulllaufigen Verbindungen zwischen Kochendorf Siid und
Nord ist, ist eine Trennung von FuR und Radverkehr nicht maglich. Beim mittelfristigen Um- / Neu-
bau der Unterfihrung soll ist eine geradlinige Fihrung anzustreben. Um Graffitis zu vermeiden, kann
ein offentlicher Wettbewerb oder eine Anti-Graffiti-Beschichtung Abhilfe schaffen.

Abbildung 35: Unterfihrung am Salinenkanal (0.) und Beispiele aus Mannheim (m.) und Karlsruhe (u.)

Nll”l |

i

Quelle: Planersocietat
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5.6 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von MaRnahmenvor-
schlagen

Eine zeitliche Einordnung der verschiedenen MaRnahmenvorschlage in Bezug auf den Umsetzungs-
horizont ist sehr unterschiedlich. Eine umfangliche Verbesserung des offentlichen Raums zugunsten
des Fuldverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien fir eine vorausschauende Planung als
auch kurzfristige MaRnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kirzeren Umset-
zungshorizont besitzen.

Die Malinahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspekte der Finan-
zierung (evtl. Fordermittel), etwaige politische Beschlisse und ggf. MaRnahmenkopplungen. Ebenso
erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten innerhalb der Verwaltung, die die
MaRRnahmenvorschldge im Einzelnen prifen und abstimmen muss. Daher wird eine zeitliche Einord-
nung auf Basis des Planungs- und Umsetzungsaufwands jedes einzelnen MalRnahmenvorschlags vor-
genommen. Dabei ist ebenfalls zu beachten, dass sich MaRnahmen wie z. B. die weiteren Ansatze im
Handlungsfeld Schulwegplanung je nach Intensitat bzw. ihrem vorgesehenen Umfang in ihrer zeitli-
chen Einordnung verschieben kdnnen bzw. eine Daueraufgabe darstellen. Varianten zur Verbesserung
der einzelnen Situationen wurden nach Mdglichkeit separiert betrachtet. Organisatorische Malinah-
men sind Daueraufgaben und werden daher einem langeren Zeitfenster als andere MalRnahmen zu-
geordnet. Die vorangestellten Malinahmenvorschlage sind mit einem ,Kirzel” fUr die jeweilige Situa-
tion bzw. den Handlungsbedarf gekennzeichnet, welches sich in der folgenden Abbildung wiederfin-
det (vgl. Abbildung 36).

Abbildung 36: Zeitliche Einordnung der MaRRnahmenvorschlage

MaRnahmenvorschlag kurzfristig mittelfristig langfristig

Handlungsfeld Schulwege

A1 Aktualisierung des Schulwegeplans Daueraufgabe
A2 Einrichten von Elternhaltestellen
A3 Alternativen zu baulichen Gehwegen \ |
A4 Laufbus

A5 Sonstige Ansdtze Daueraufgabe

Handlungsfeld Querungen

B1 Mehr gesicherte Querungen
B2 Zeitliche Trennung der Verkehrsteilnehmenden
B3 Sichtbeziehungen verbessern /Querungsdistanzen reduzieren

Handlungsfeld Barrierefreiheit

C1 Barrierefreie Querungen
C2 Barrierefreie Bushaltestellen
C3 Barrierefreier Bodenbelag Daueraufgabe

Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat

D1 Potenzialflachen nutzen
D2 Aufenthaltsqualitat in verkehrsberuhigten Geschaftsbereichen

Handlungsfeld Verkehrssicherheit

E1 FuRgangeriberwege an Kreisverkehrsanlagen
E2 Sichere Gestaltung von Unterfihrungen ‘

Quelle: Planersocietat

Eine Priorisierung von MalRnahmenvorschldgen oder Handlungsfeldern ist aufgrund der verschiede-
nen Interessen, BedUrfnisse und den kleinteiligen Wegebeziehungen jedes zu FuR Gehenden schwie-
rig. In diesem Zusammenhang ist ebenfalls noch einmal darauf hinzuweisen, dass wahrend des Ful3-
verkehrs-Checks nicht alle potenziellen Problemlagen in Bad Friedrichshall betrachtet wurden.
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6 Empfehlungen fur die weitere FulRverkehrs-
forderung

Der Partizipationsansatz des FuRverkehrs-Checks hat eine Erwartungshaltung bei den Beteiligten ge-
schaffen, die sich auf die Umsetzung oder eine transparente Prifung der Machbarkeit der diskutier-
ten MalRnahmenvorschldge bezieht. Insbesondere die kurzfristig umsetzbaren MalRnahmenvorschlage
sollten dabei im Fokus stehen, ohne die bedeutsamen langerfristigen Malnahmenvorschlage aus
dem Blick zu verlieren. Uber die einzelnen MaRnahmen hinaus gilt es fiir die Stadt Bad Friedrichshall
organisatorische und strukturelle Méglichkeiten zu schaffen bzw. aus dem FuRverkehrs-Check heraus
zu verstetigen, die eine angemessene Bericksichtigung von Belangen des FuRRverkehrs sicherstellen.

Ausgehend von den im FuRverkehrs-Check ausgewahlten Teilbereichen der Stadt empfiehlt es sich
ein strategisches Vorgehen zu erarbeiten. Dabei besteht die Mdglichkeit mit Programmen zu arbei-
ten, die zwar keinen ganzheitlichen Ansatz besitzen, aber bestimmte Handlungsfelder systematisch
und kontinuierlich bearbeiten (z.B. Unterstitzung flankierender MaRnahmen der Schulwegeplanung,
Aktionsprogramme etc.). Auch ein politisches Grundsatzpapier FuRverkehr (bspw. ein 10-Punkte-
Plan) kann ein strategisches Vorgehen der FuRverkehrsforderung in der Stadt etablieren. Eine syste-
matische und umfassendere Bestandsanalyse mit anschlieRender MalRnahmenkonzeption ist hinge-
gen ein Bestandteil eines eigenstandigen FuRBverkehrskonzepts. Aufgrund der hohen Bedeutung des
Themas Querungen wirde sich fir Bad Friedrichshall hingegen die Erstellung eines Fuligangerque-
rungs-Konzepts eignen.

Die ausreichende Bereitstellung von Haushaltsmitteln fir die geplanten MalRnahmen ist dabei eine
grundlegende Voraussetzung. Im Rahmen der politischen Beratung und Beschlussfassung ist dem-
nach die Relevanz des FulRverkehrs zu betonen. Ein eigener Haushaltstitel fir den FuRverkehr ist bei
der Umsetzung der vielen kurzfristigen EinzelmalRnahmen im FuRverkehr ein wichtiger Baustein zur
Verbesserung der entsprechenden Rahmenbedingungen. Fir eine finanzielle Unterstitzung kdnnen
verschiedene Fordermittel fir unterschiedliche Vorhaben beantragt werden. Im Folgenden werden
verschiedene Fordermdglichkeiten des Landes Baden-Wurttemberg vorgestellt:

Forderung von Fachkonzepten

Das Land Baden-Wurttemberg fordert Stadt- und Landkreise, Stadte und Gemeinden sowie Zusam-
menschlisse von Kommunen bei der Erstellung von Fachkonzepten, die sich mit der Gestaltung von
nachhaltiger Mobilitat beschaftigen. Dazu zahlen z. B. FuRverkehrskonzepte, Schulwegepléne (vor-
zugsweise auf Landkreisebene) und FuRgangerquerungs-Konzepte. Diese Fachkonzepte stellen die
Grundlage dar, um die Fordermdglichkeiten des Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
(LGVFG) besser nutzen zu konnen. Forderfahige MaRnahmen, die auf guten Konzepten basieren, wei-
sen eine hohere Qualitat auf und haben eine hohere Chance eine Forderung zu erhalten. Die Konzep-
terstellung stellt jedoch fur viele Kommunen, insbesondere im Iandlichen Raum, ein Hindernis dar,
wenn die erforderlichen personellen und finanziellen Ressourcen nicht vorhanden sind. Es liegt daher
im Interesse des Landes, dass qualifizierte Konzepte als Grundlage fur die Verkehrsplanung auf kom-
munaler Ebene zur Verfigung stehen. Gefdrdert werden Vorhaben, fr die im Jahr 2022 eine An-
tragsstellung beim zustandigen Regierungsprasidium erfolgt. Dabei werden maximal 50% der zu-
wendungsfahigen Kosten getragen. Die Hochstférderung je Vorhaben liegt bei 200.000 Euro.
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Das Antragsformular kann ganzjahrig bei dem fur Bad Friedrichshall zustandigen Regierungsprasi-
dium Stuttgart eingereicht werden. Die Bewilligung férderfahiger Antrage erfolgt solange, bis alle
Mittel ausgeschopft sind, sodass eine frihzeitige Beantragung sinnvoll ist. Die Beauftragung der Pla-
nungsleistung muss 6 Monate nach Bewilligung erfolgen. Der Abschluss des Projektes spatestens 3
Jahre nach Bewilligung. Weiterfihrende Informationen sind in den Grundsatzen zur Férderung quali-

fizierter Fachkonzepte im Kontext der Forderung nachhaltiger Mobilitat in Baden-Wirttemberg zu

finden.

Férdermdglichkeiten nach LGVFG

Das Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG) ist das zentrale Forderprogramm fir die
kommunale Verkehrswende in Baden-Wurttemberg. Demnach ist es auch als Forderprogramm fur
FuRverkehrsinfrastruktur relevant.

Stadte, Gemeinden und Landkreise, die eine Forderung nach LGVFG anstreben, bewerben sich in ei-
nem dreistufigen Verfahren. Die Regierungsprasidien sind dabei als Prifungs-, Entscheidungs- und
Bewilligungsstellen die zentralen Ansprechpartner fir alle Fragen rund um das Forderprogramm. Die
Vorhabentrager:innen haben dabei folgende Verfahrensschritte zu erledigen:

Abbildung 37: Verfahren der Fordermaglichkeit

Quelle: Planersocietat

§ 2 LGVFG definiert den Bau, Aus- und Umbau von verkehrswichtigen MaRnahmen der Rad- und FuR-
verkehrsinfrastruktur. Diese sind forderfahig, wenn sie gemal’ der EFA ausgefihrt werden. Im Quer-
verkehr sind dies insbesondere Mittelinseln, MalRnahmen zur Verringerung der Fahrgeschwindigkeit
des Kfz-Verkehrs, FuRgangeriberwege, LSA (Errichtung oder fuRgangerfreundliche Programmierung),
planfreie Querungsanlagen, Zahlistellen fir den FuBverkehr und wegweisende Beschilderung (vgl.
2.3.1VwV-LGVFG). Im Langsverkehr sind MaRnahmen férderfahig, wenn sie aufgrund groRer FuRver-
kehrsmengen oder fir die BedUrfnisse von Verkehrsteilnehmenden dringend erforderlich sind. Ver-
weilflachen, Ruheplatze oder Spielflachen kdnnen also gefdrdert werden, wenn sie erforderlich sind.
Sitzgelegenheiten und 6ffentliche Toilettenanlagen sind forderfahig sofern sie der Barrierefreiheit die-
nen. Forderfahige Malinahmen der FuRverkehrsinfrastruktur mussen nach § 3 Nummer 1d LGVFG im-
mer barrierefrei ausgestaltet sein. Wenn der:die Antragstellende nachweisen kann, dass eine Beleuch-
tung von FuR- und Radinfrastruktur aus Grinden der Verkehrssicherheit dringend erforderlich ist, ist
auch diese forderfahig. Die Verlagerung von Kfz-Stellplatzen fir den Bau, Aus- und Umbau von
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forderfahiger Rad- oder FulRverkehrsinfrastruktur ist als Teil des Gesamtvorhabens ebenfalls forderfa-
hig, wenn die Anzahl der Stellplatze nicht erhdht wird. Weitere Informationen sind in den einzelnen
Flyern zur Forderung durch das LGVFG auf der Seite des Landes Baden-Wurttemberg zu finden.

Anmeldung zur Programmaufnahme

Ein Vorhaben, das gefdrdert werden soll, ist zuvor in das Férderprogramm nach § 5 LGVFG aufzuneh-
men. Das Forderprogramm umfasst einen Zeitraum von funf Jahren. Es wird vom Ministerium fur Ver-
kehr zum 1. Marz mindestens jahrlich auf Grund von Vorschlagen der Regierungsprasidien und unter
Bertcksichtigung der voraussichtlich verfigbaren Mittel sowie eventuell eingetretener Kostenande-
rungen aufgestellt und fortgeschrieben (vgl. &.1.4 VwV-LGVFG).

Fir die Anmeldung zur Programmaufnahme sind von den Vorhabentrager:innen die in Abbildung 38
dargestellten Unterlagen unterzeichnet beizufigen. Diese sind in zweifacher schriftlicher Ausferti-
gung vorzulegen. Erganzend konnen sie in elektronischer Form vorgelegt werden.

Abbildung 38: Benadtigte Unterlagen zur Programmaufnahme

Inhalt Anmeldeformular:
* Vorhabentrager
® Bezeichnung der Mainahme
* Kosten der MaRnahme (Kostenschétzung) u.a.:
» Bel FulBgangeruberwegen pauschaliert nach Anlage
19 ViwV-LGVFG
« Zuwendung der Planungskosten (10% der
zuwendungsfahigen Investitionskosten)

Anmeldeformular nach Anlage 13 VwV-LGVFG
mit folgenden Unterlagen:

Erlduterungsbericht

Ubersichtskarte

Voraussichtliche notwendige Zuwendung

Nahere Angaben zur Bemessung der zuwendungsfahigen
Investitionskosten mit Pauschalen

Begriindung

Erkldrung des Vorhabentragers

Lage- und Héhenplan

Querschnitt
(Regelausbildung im MaRstab 1:50)

Kostenschatzung
(in Anlehnung an die HOAI, Lph. 2. - Vorplanung)

Férderzweck,-ziel

Verkehrlicher Bedarf

Planung und Umsetzung gemal3 dem aktuellen Stand der
Technik (insbesondere gemaR EFA)

Beriicksichtigung der Barrierefreiheit

Kein entgegenstehen der Belange von Natur und
Landschaft

Darstellung des Vorhabens als verkehrswichtig in
FuRverkehrskonzept oder gleichwertigen Plan

Stand der Vorbereitung (Grunderwerb, planungsrechtliche
und finanzielle Voraussetzungen)

Relevanz des Vorhabens fiir Gbergeordnete Netzrelevanz,
Verkehrssicherheit, Kosteneffizienz,
FuRverkehrsaufkommen/-potenzial

Inhalt Erlauterungsbericht:

Ubersicht zur beabsichtigten Finanzierung
(mit varaussichtlichem Baubeginn und Bauende)

Sonstige Pléne
forderrelevanter Bedeutung

Quelle: Planersocietat

Im Anmeldeformular zur Programmaufnahme sind die zu erwartenden zuwendungsfahigen Investiti-
onskosten darzulegen. Die Bagatellgrenze liegt fir die Programmaufnahme bei Vorhaben fir Rad-
oder FuRverkehrsanlagen bei einer Hohe von 50.000 € an zuwendungsfahigen Investitionskosten. Bei
einer nachtraglichen Beschilderung von FulR- und Radverkehrsnetzen, FuRgangeriberwegen, Zahl-
stellen fir den Radverkehr, LSA sowie Randmarkierungen aul3erorts bei 20.000 € sowie bei Fahr-
radabstellanlagen und Sitzgelegenheiten bei 10.000 €. Erfolgt die Programmaufnahme, ist diese von
den Regierungsprasidien unmittelbar dem Ministerium fur Verkehr mit Angaben zum Vorhaben, zu
den vorgesehenen Bauzeiten und zu den Kosten anzuzeigen (vgl. 4.1.4 VwV-LGVFG).
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Antrag auf Férderung

Der Antrag auf Forderung ist nach der Unterrichtung des:der Vorhabentrager:in durch die Bewilli-
gungsstelle Uber die Programmaufnahme nach § 5 LGVFG innerhalb einer Frist von einem Jahr zu
stellen (vgl. 4.1.11 VwV-LGVFG). Voraussetzung fiir eine Antragstellung ist, dass der Beginn der Bauar-
beiten absehbar ist, dabei muss auch die Finanzierung des Kostenanteils der Antragsstellenden si-
chergestellt sein. FUr die Antragstellung werden die in Abbildung 39 dargestellten Unterlagen beno-
tigt. Im Antrag sind u. a. die Ziele, die mit dem Vorhaben verfolgt werden, und wie diese zu erreichen
sind darzustellen (vgl. &.11. VwV-LGVFG).

Abbildung 39: Bendtigte Unterlagen zur Antragsstellung

Antragsformular nach Anlage 14 VwV-LGVFG

Inhalt Férderantrag:

mit folgenden Unterlagen:

In Nr. 3.2 V-LHO zu 844
aufgefihrte Unterlagen

Antragsteller

Durchfihrungszeitraum

Kosten der MalRnahme (Kostenberechnung)
Finanzierungsplan

Beantragte Zuwendung

Entwurfsplanung Nahere Angaben zur Bemessung der Zuwendung

(in Anlehnung an die HOAI, Lph. 3.) Begrindung
Finanz- und Haushaltswirtschaftliche Auswirkungen

I N Erkidrung des Antragstellers

Begleitplan

Angaben Uber die Vorbereitung des
Varhabens

ggf. Bestatigung der Beteiligung eines
Behindertenbeauftragten

Quelle: Planersocietat

Uber den Antrag auf Férderung entscheidet die Bewilligungsstelle. Die Bewilligung fiir das geneh-
migte Vorhaben ist innerhalb von sechs Monaten nach der Genehmigung zu beantragen. Auf Antrag
der Antragstellenden kann die Frist einmalig um sechs Monate verlangert werden (vgl. 4.3.4 VwV-
LGVFG). Das Regierungsprasidium entscheidet als Bewilligungsstelle Gber die Bewilligung der Zuwen-
dung fir das Vorhaben (vgl. 4.4 VwV-LGVFG). Hierfir mUssen die in Abbildung 40 dargestellten Vo-
raussetzungen erfullt sein.

Abbildung 40: Voraussetzungen fir eine Bewilligung

Vorliegen des Baurechts
> 20.000€ Zuwendungsfahlg? Investitionskosten
Uber Bagatellgrenze

N Bestatigung Uber rechtlich gesicherte
Verflgbarkeit bendtigter Flachen

Gesicherte Finanzierung

Quelle: Planersocietat vgl. 4.4.2 VwV-LGVFG
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Antrag auf Abschlagszahlung

Die Auszahlung der Zuwendungsraten (Abschlagszahlungen) erfolgt nach Bestandskraft des Zuwen-
dungsbescheids im Rahmen der verfigbaren Haushaltsmittel fir die Gestehungs- und Planungskos-
ten erst ab dem Baubeginn und fir die Baukosten entsprechend dem Baufortschritt. Die Zuwen-
dungsempfangenden haben einen Antrag auf Abschlagszahlung gemal? Anlage 17 in dreifacher Ferti-
gung vorzulegen. In diesem werden u. a. die tatsachlichen Ausgaben seit Beginn der Baumalinahme
dargestellt (vgl. 4.6 VWV-LGVFG).

Verwendungsnachweis

Die Beendigung des Vorhabens ist der Bewilligungsstelle anzuzeigen. Die Verwendung der Zuwen-
dung ist innerhalb von einem Jahr Inbetriebnahme, spatestens ein Jahr nach Ablauf des Bewilli-
gungszeitraums nachzuweisen (Nummer 7.1 der ANBest-K). Als Verwendungsnachweis geniigt ein
vereinfachter Nachweis (Nummer 7.2, 7.5 ANBest-K). Dabei haben die Zuwendungsempfanger:innen
zu bestatigen, dass die Mallnahme

e antragsgemal’ und entsprechend dem Zuwendungsbescheid,
e unter Beachtung der VOB durchgefihrt und
e das Forderziel gemaR Abschnitt A, Nummer 1. erreicht wurde.

Dieser Bestatigung sind die mit der Bauausfihrung Ubereinstimmenden Plane, aus denen der Umfang
der ausgefihrten Arbeiten hervorgeht, beizufigen (vgl. Anlage 18 VwV-LGVFG).

Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FuBgangerfreundlicher Kommunen (AGFK-BW)

Die Arbeitsgemeinschaft Fahrrad- und FulRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wuarttemberg ist
Teil der Fahrrad- und FuRRverkehrsfdrderung des Landes und hat sich zum einen Netzwerk von mehr
als 80 Stadten, Gemeinden und Landkreisen entwickelt. Aufgaben der AGFK-BW sind die Unterstut-

zung der Mitgliedskommunen bei der Offentlichkeitsarbeit, im Mobilititsmanagement, bei der Durch-

fihrung von Forschungsvorhaben und bei der Umsetzung von konkreten Projekten. DarGber hinaus
vertritt sie die Interessen der Kommunen gegeniber Dritten. Jede Gemeinde, Stadt oder Landkreis
des Landes Baden-Wirttemberg kann eine Mitgliedschaft bei der AGFK-BW beantragen. Um in die
Arbeitsgemeinschaft aufgenommen zu werden, muss die Stadt Bad Friedrichshall folgende Anforde-
rungen erfillen:

e Beschluss des zustandigen Gremiums der kommunalen Gebietskorperschaft der AGFK-BW
beizutreten sowie den Radverkehr und den FuRverkehr zu fordern.

e Beschluss des zustandigen Gremiums der kommunalen Gebietskorperschaft die Landesaus-
zeichnung ,Fahrradfreundliche Gemeinde” anzustreben und die dazu erforderlichen Voraus-
setzungen erfillen zu wollen.

e Beschluss des zustandigen Gremiums der kommunalen Gebietskorperschaft die Landesaus-
zeichnung ,FuRgangerfreundliche Gemeinde” und die dazu erforderlichen Voraussetzungen
erfillen zu wollen.

e Benennung fester Ansprechpartner:innen innerhalb der Kommunalverwaltung fur den Rad-
verkehr und fir den FulRverkehr nach auRen.
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e Bereitschaft zur Mitarbeit in der AGFK-BW (ideell und materiell), u. a. durch die aktive Teil-
nahme an der Mitgliederversammlung (Birgermeister) sowie dem Facharbeitskreis und in
mindestens einer thematischen Arbeitsgruppe (fachliche:r Mitarbeiter:in der Kommunalver-
waltung).

e Bereitschaft zur Zahlung der Mitgliedsbeitrage der AGFK-BW. Diese sind nach der Grol3e der
Gebietskorperschaft gestaffelt und betragen fur Stadte und Gemeinden mit bis zu 20.000 Ein-
wohnern 1.000 Euro im Jahr.

FUr konkrete Planungsvorhaben oder in Bezug auf die Verkehrssicherheit als kritisch bewertete bzw.
empfundene Bereiche eignet sich das Format der Begehung oder offenen Verkehrsschau, da so vor
Ort, unter Beteiligung der zustandigen Handlungstrager, konkrete Sachverhalte geprift und Losungs-
moglichkeiten diskutiert werden konnen. Im Rahmen von Begehungen kénnen dabei Aspekte konkre-
ter Ortlichkeiten bzw. verkehrlicher Situationen wie bei den Begehungen des FuRverkehrschecks in
den Blick geraten, die bei einer rein planbasierten Betrachtung aus der Aktenlage nicht auffallen
(konnen). Beispielhaft sind die Verkehrssicherheit, soziale Sicherheit, wichtige Sichtbeziehungen, be-
obachtetes Verkehrsverhalten oder Umfeldfaktoren zu nennen. Dieses Format muss nicht zwangslau-
fig durch Workshops abgerundet werden. Auf ein fundiertes Protokoll der Begehung bzw. offenen
Verkehrsschau sollte jedoch nicht verzichtet werden.

Offentlichkeitsarbeit und kommunikative MaRnahmen in Bezug auf FuRverkehrsbelange sind zudem
ein wichtiger Baustein zur Erhéhung der Stellung des FuRverkehrs in der Wahrnehmung der Bevdlke-
rung. Hierzu zahlt u. a. auch der durchgefthrte Fuldverkehrs-Check, der zur Sensibilisierung und Ge-
nerierung von Aufmerksamkeit des Themas FulRverkehr beitragen soll. Die gegenseitige Rucksicht-
nahme und ein gutes Miteinander der unterschiedlichen Verkehrsteilnehmenden sind wichtige Be-
standteile einer guten Mobilitatskultur. Das Verstandnis aller Beteiligten fir die jeweilige Situation
des anderen ist daher unabdingbar.

Haufig fehlt den Verursachenden von Hindernissen die Kenntnis Uber KomforteinbulRen und evtl. ent-
stehende Gefahrensituationen fir zu FulR Gehende, z. B. durch Gehwegparken, mangelnden Grin-
schnitt oder der Einfriedung oder durch unachtsam aufgestellte Milltonnen. Die Bewohnenden von
Bad Friedrichshall sollten daher regelmaliig Uber die Belange der zu FuR Gehenden informiert wer-
den. Hierbei ist auch darauf zu achten, dass verschiedene sowie neue Medien und Wege gewahit
werden, um einen weiten Kreis zu erreichen. Der kommunalen Internetauftrittes sollte explizit auch
Uber FuRverkehrsthemen informieren.
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FuRverkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, anderer-
seits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher und gemeindestruktureller Situationen eine

Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfachheit des ,zu Fuld Gehens” hinausragt
(vgl. Abbildung 41).

Abbildung 41: Vielfalt der FuRverkehrsforderung
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Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung

Auf Grundlage der Begehungen sowie von ,Nutzer-Know-how" bzw. Beobachtungen konnten trotz
der Beschrankung auf die begangenen Bereiche viele MaRnahmenvorschlage formuliert werden, die
auf der einen Seite einen strategischen Ansatz zur FuRverkehrsférderung verfolgen und zum anderen
punktuelle Problemlagen und Potenziale beleuchten. Die Prifung und Umsetzung der MaRnahmen-
vorschlage erfolgten nach den formulierten Kriterien aus Kapitel 5.6. Des Weiteren ist die Abhangig-
keit einiger MaRnahmen von anderen zu bericksichtigen. Dabei sind die Koordination der MaRnah-

men und insbesondere die Abstimmung mit anderen Planungsinstitutionen von hoher Bedeutung. Der

Planersocietat




FuRverkehrs-Checks BW 2021— Abschlussbericht Bad Friedrichshall Seite 61 von 86

FuRverkehrs-Check in Bad Friedrichshall hat verschiedene Starken und Schwachen beleuchtet und
konnte zahlreiche Verbesserungspotenziale ermitteln.

Der FuRverkehrs-Check in Bad Friedrichshall ist ein erster Schritt bzw. ein Einstiegselement in die
kommunale FuRverkehrsforderung, dem weitere Schritte folgen missen. Diese sind zum einen die
Umsetzung/Prifung der in Kapitel 5 dargestellten MalRnahmenvorschlage sowie die Implementie-
rung der in Kapitel 6 skizzierten organisatorischen und strukturellen Maglichkeiten der FuRverkehrs-
forderung. Die zahlreichen Beitrage und angeregten Diskussionen der Bevdlkerung, Politik und Ver-
waltung im Rahmen der vier Veranstaltungen des FuRverkehrs-Checks bekraftigen das grole Inte-
resse an der Mobilitatsform FulRverkehr. Insgesamt bieten die Ergebnisse des Fuldverkehrs-Checks
eine Grundlage fir bessere Bedingungen des FuRverkehrs in Bad Friedrichshall.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FulBverkehrs-Checks in Bad Friedrichshall aufbe-
reitet und dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der
Kommune weitere Anregungen fur eine kinftige Entwicklung im FuRverkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop (14.10.2021)

Auftaktveranstaltung Bad Friedrichshall

Die Auftaktveranstaltung zu den FulRverkehrs-Checks 2021 wurde am 14.10.2021 in der Linden-
berghalle der Stadt Bad Friedrichshall durchgefihrt. Die Veranstaltung fand am Abend zwischen
18 und 20 Uhr statt. An der Veranstaltung nahmen ca. 30 geladene Vertretende aus der Politik,
Verwaltung, Vereinen Schulen und der Polizei teil. Nach einem thematischen Input zum Thema
FuRverkehr hatten die Teilnehmerlnnen die Maglichkeit positive als auch negative Punkte im Un-
tersuchungsgebiet auf einem Stadtplan zu markieren und zu diskutieren.

BegriRung und Prasentation

Abbildung 42: Begrufung durch Herrn Burgermeister Frey

Quelle: Planersocietat
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Herr Frey, Birgermeister der Stadt Bad Friedrichshall, begrif3t die Anwesenden des Auftakt-
workshops und freut sich Gber die Maglichkeit der Teilnahme. Im Anschluss begrifRRt auch Herr
Domin (Planersocietat) die Anwesenden zur Auftaktveranstaltung. In seinem Vortrag erldutert er
zunachst, worum es sich bei den FuRverkehrs-Checks handelt, welche Ziele verfolgt werden und
mit welchen Bausteinen diese erreicht werden sollen. Daraufhin erfolgt durch Herrn Werner (Pla-
nersocietat) eine Einleitung in den Themenbereich FuRverkehr durch die Vorteile, Ziele und Poten-
ziale im Bereich des FulRverkehrs aufgezeigt werden. AbschlieRend fuhrt Herr Werner die Teilneh-
menden in die sieben Themenfelder der FuRverkehrs-Checks ein.

Arbeitsphase

Im ersten Schritt sollen auf einem Stadtplan sowohl positive als auch negative Punkte im Stadtge-
biet markiert (vgl. Abbildung 39) werden. Zwei, mit der Verwaltung abgestimmte Routen, bilden
hierfUr die Diskussionsbasis. Route 1 verlauft durch das neue Zentrum von Kochendorf und Route
zwei deckt das alte Zentrum Kochendorfs ab. Aus der Diskussion der Routen resultieren die fol-
genden Ergebnisse.

Abbildung 43: Route 1: Stadtplan mit Problemstellen

BAD
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FRIEDRICHS gontee Bad Friedrichshall

Entwurf Begehungen

— 1.Begehungssroute

— 2 Begehungssraute

2 . Start und Ziel
b

Zwischenhalte
{weitere Halte nach Bedarf méglich)

Quelle: Planersocietat

Querungen

+ Die Lichtsignalanlage (LSA) am Medicus ist am Wochenende angeschaltet (positiv).

+ Das flachige Queren am Rathausplatz zu Schulbeginn- und ende wird nicht problematisch ge-
sehen.
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! Ander LSA am Medicus kénnte man eine Anzeige installieren, die die Wartezeit anzeigt.
- Die Wartezeit an der Ampel am Medicus ist zu hoch.
- Der FuRgangeriiberweg (FGU) in der LerchenstralRe wird nicht genutzt.

- Ander Kreisverkehrsanlage (KVA) KochwaldstraRe / Tulpenweg fehlt an der dstlichen Aus-
Fahrt ein FGU.

- Am FGU in der SprengelbachstraRe kommt es haufig zu chaotischen Situationen.

- Am Knotenpunkt (KP) Ludwig-Bachert-StralRe / KocherwaldstraRe gibt es keine Querungsan-
lage. Es sind keine ausreichenden Sichtfelder gegeben.

- Anden KP Nordstral3e / Industriestralie und Nelkenweg / IndustriestralRe gibt es keine Que-
rungshilfe.

- Die FuRganger-LSA am KP Heilbronner StralRe / BergstraRe ist haufig nicht funktionstichtig.

Langsverkehr

+ Die fuRlaufige Erreichbarkeit des Bahnhofs wird positiv bewertet.
+ Der Weg zwischen Rathaus und der dm-Filiale ist ein positives Beispiel.

- Der flache Gehweg in der Salinenstrale fihrt dazu, dass dieser bei Gegenverkehr vom motori-
sierten Verkehr (MV) befahren wird. Zudem wird die nutzbare Gehwegbreite durch parkende
Fahrzeuge eingeschrankt.

- Inder Industriestralie und der Hauptstral3e sind die Gehwege zu schmal.

Schulwege

- Der Hol- und Bringverkehr ist im gesamten Stadtgebiet problematisch.
- Kiss-and-Drop-Zone an der Schule in Hagenbach wird nicht angenommen.

- Im Bereich des Schulzentrums Jagstfeld muss eine Hol-und-Bringzone eingerichtet werden.
Die Sichtfelder sind nicht ausreichend und Gehwege werden von parkenden Fahrzeugen blo-
ckiert. Es existiert keine adaquate Beleuchtung und Kinder werden von Jugendlichen belastigt.

I Laufbus, um Schulwege sicherer zu gestalten.

I Sensibilisierung von Eltern und Kindern sind wichtig.

Verkehrssicherheit

- Am Parkplatz in der Sprengelbachstralie sind die erforderlichen Sichtbeziehungen nicht gege-
ben.

- Die Unterfihrung L1096 auf Hohe der Sprengelbachstralie stellt einen Angstraum dar.

- An der HauptstraRe geraten zu FuR Gehende regelmaRig mit dem flieRenden Verkehr (Pkw /
Rad) in Konflikt.
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Barrierefreiheit

- Das fulRlaufige Queren der Kocherbricke ist aufgrund der geringen Gehwegbreite mit Kinder-
wagen nicht moglich. Zudem kommt es zu Konflikten mit Radfahrenden, die den Gehweg nut-
zen.

- Das Seniorenzentrum Haus Edelberg bendtigt im naheren Umfeld barrierefreie Verkehrsanla-
gen fiir die Bewohnenden. Seitens der Verwaltung wird angemerkt, dass ein FGU bereits in
Planung ist und die Bordsteine bereits abgesenkt wurden.

- Die FuRverkehrsfihrung an Baustellen ist mangelhaft.

Die Haltestelle Kochendorf-Bergstralie muss auf ihre Nutzbarkeit Uberprift werden

Aufenthaltsqualitat
+ Die Pflasterflache in der Friedrichshaller Stral3e ist optisch schon, jedoch im Bestand war-

tungsintensiv.

- Die Einzaunung sowie der MUll bei den Altglas-Containern hinter dem Lidl-Parkplatz senken
die Aufenthaltsqualitat.

- Der Zugang zum Lehenpark ist schlecht erkennbar.

- Der Bereich um das Schloss Lehen und der dazugeharige Parkplatz ist unibersichtlich gestal-
tet.

- Die Bricke Gber den Salinenkanal (Verlangerung der Unterfiihrung) ist unattraktiv.
- Die BahnhofsstraRe wird als trostlos beschrieben.

! Der Weg entlang des Salinenkanals muss sauber gehalten werden.

! Die Sicht auf den Salinenkanal muss freigehalten werden.

I Vor der Radiologie kdnnten Sitzgelegenheiten platziert werden.

?  Muss der Weg entlang des Salinenkanals fur Jugendliche aufgewertet werden?

Die Diskussion ergibt, dass wichtige Punkte aulRer Acht gelassen wurden, weshalb beide Routen
angepasst werden. In Route 1 wird die Unterfihrung zum Kochersteg im Rahmen von Station 1
mitbetrachtet und der FGU SprengelbachstraRe wird in einer weiteren Station begutachtet. Zudem
wird die Route um den Bereich der ndrdlichen KVA IndustriestralRe / Kocherwaldstralie erweitert.
Dort soll die Querungssituation Ludwig-Bachert-StralRe / Kocherwaldstral3e sowie die Wegequali-
tat hinter dem Lidl betrachtet werden. Die Station am Rathausplatz entfallt. Bei Route 2 entfallt
die Station 5 zugunsten einer Station am KP Neckarsulmer Straf3e / Rainstrale.

Verabschiedung

Herr Werner macht die Anwesenden auf die Begehungen am 25.10.2021 und am 28.10. sowie den
Abschlussworkshop am 20.01. aufmerksam und I3dt alle Anwesenden zur Teilnahme ein. Herr Frey
bedankt sich fur die Vorbereitung durch die Verwaltung und die Planersocietat sowie fur die
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engagierte Teilnahme und der guten Mitarbeit an der Auftaktveranstaltung und verabschiedet die
Anwesenden.

Bewertung Ist-Zustand

Beim Verlassen der Halle sollen die Teilnehmenden den Ist-Zustand Bad Friedrichhalls anhand der
sieben Themenfelder der FuRverkehrschecks beurteilen. Die Bewertung zeigt, dass die Ist-Situa-
tion in den Themenfeldern Aufenthaltsqualitat, Langsverkehr, Schulwege, Verkehrssicherheit so-
wie Kommunikation und Information in Ordnung sind. Vor allem bei den Themen Querungen und
Barrierefreiheit sehen einige Teilnehmer grof3e Verbesserungspotenziale. Das abschlieRende Prio-
risieren der Handlungsfelder zeigt, dass neben den divers bewerteten Themenfeldern Querungen
und Barrierefreiheit auch das Thema Schulwege sowie die Verkehrssicherheit und die Aufenthalts-
qualitat von groRem Interesse ist (vgl. Abbildung 40).

Abbildung &44: Bewertung von Ist-Zustand und Prioritaten.

Quelle: Planersocietat
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8.2 Begehungen

8.2.1 Erste Begehung (25.10.2021)

Die Begehung in Bad Friedrichshall wurde am 25. Oktober 2021 durchgefihrt. 18 Teilnehmende,
darunter 7 Kinder der JuLe-Jugendhilfe, versammelten sich um 16:00 Uhr am Rathaus in Bad
Friedrichshall. Zu Beginn begriiRt Herr Domin (Planersocietat) die Anwesenden und fihrt diese in
die Ziele und den Ablauf der FuRRverkehrs-Checks sowie der heutigen Begehung ein. So fihrt er
aus, dass die Begehungsroute verschiedene festgelegte Stationen umfasst. Weiter erklart er, dass
Diskussionen, wenn maglich, auf diese Stellen begrenzt werden sollen, da so alle Teilnehmenden
integriert werden. Um ein angenehmes Diskussionsklima zu schaffen, ist es essenziell Nebenge-
sprache zu vermeiden und andere Teilnehmende ausreden zu lassen, so Domin. Nach einer kurzen
Vorstellungsrunde gehen die Teilnehmenden zur ersten Station am Salinenkanal.

Station 1 — Weg am Salinenkanal und Unterfihrung am Kochersteg

Der Betrachtungsgegenstand der ersten Station ist der Wegeabschnitt entlang des Salinenkanals
zwischen der Kurze StralRe / Fahracker und der Unterfihrung am Kochersteg. Herr Domin erlau-
tert zu Beginn des Abschnitts, dass der Fokus der Station auf der Steigerung der Aufenthaltsquali-
tat liegen soll. Er fUhrt weiter aus, dass die Diskussion nach dem Begehen des Abschnitts erfolgen
soll. Bei punktuellen Ideen der Veranderung seien auch Zwischenstopps maglich.

Abbildung 45: Weg am Salinenkanal (I.) und Diskussionsrunde

Quelle: Planersocietat

Den Anwesenden Kindern fehlen in erster Linie Spielmoglichkeiten im Bereich bzw. auf dem anlie-
genden Schulgelande. Zudem bemangeln sie lickenhafte Beleuchtung entlang des Weges. Die er-
wachsenen Teilnehmenden sehen hingegen den Zustand der vorhandenen Banke als Hauptprob-
lem an. Eine Mitarbeiterin der Lebenswerkstatt Bad Friedrichshall erganzt, dass die aktuellen
Banke zu niedrig fur altere Personen sind. Zudem winschen sich die Teilnehmenden die Verbrei-
terung des bestehenden Weges. Herr Ziegler (Tiefbauservice) berichtet in diesem Zug, dass der
Radweg auch Teil des Radwege Netz BW ist. Diese Klassifizierung erfordert die Pflasterung oder
Asphaltierung des Weges. Aktuell wird sowohl die Trennung von Ful3- und Radweg sowie die ge-
nerelle Verbreiterung des Weges diskutiert. Eine Teilnehmerin ist der Meinung, dass die Trennung
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der Verkehrsmittel und die daraus resultierende unterschiedliche Oberflachenbeschaffenheit der
Wege zur Nutzung des Radwegs durch mobilitatseingeschrankte Personen fuhrt. Des Weiteren be-
mangelt sie den Zustand der anliegenden Bricke, die von eingeschrankten Personen nicht gequert
werden kann. Im Zuge einer Neugestaltung der Briicke regt Frau Herrmann (Verwaltung) ein
Lichtkonzept an, welches die Nutzenden von der Bricke zur Unterfihrung leitet. Bei der Betrach-
tung nennen die Teilnehmenden die Gestaltung der UnterfGhrung sowie deren Gestaltung und Li-
nienfGhrung als Hemmnis fUr die Nutzung. Bezuglich der Gestaltung zeigt Herr Werner wie andere
Stadte mittels LED-Wanden oder Kunstprojekten Unterfihrungen aufwerten, was vor allem bei
den Kindern auf Begeisterung stoRt. Umlaufsperren werden seitens der Verwaltung abgelehnt, da
so das Durchkommen fir Gberbreite Fahrzeuge (bspw. Doppelkinderwagen) verhindert wird.

Station 2 — FuRgangeriiberweg (FGU) SprengelbachstraRe / Friedrichshaller Strake

Herr Werner berichtet, dass im Rahmen des Auftaktworkshop der FGU SprengelbachstraRe /
Friedrichshaller Stral3e in die zuvor definierte Begehungsroute aufgenommen wurde. Die Teilneh-
menden des Auftaktworkshops beschrieben die ortliche Situation als chaotisch und als Risiko fur
die Verkehrssicherheit, so Werner. Die Teilnehmenden bestatigen diese Einschatzung, so wird vor
allem die mangelnde Sicht seitens des flieRenden Verkehrs auf die wartenden zu Full Gehenden
bemangelt. Auch fir zu FuR Gehende birgt die Querung an der abknickenden VorfahrtsstralRe auf-
grund der unlbersichtlichen Verkehrssituation Schwierigkeiten.

Abbildung 46: FGU an der abknickenden VorfahrtsstraRe

Quelle: Planersocietat
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Die anwesenden Kinder bemangeln, dass die Markierung des Ful’igangeriberwegs ausgebessert
werden sollte, was bei den Anwesenden Zustimmung findet. Eines der Kinder bemangelt zudem
die zu schwache Beleuchtung der Querungshilfe. Positiv hebt die Mitarbeiterin der Lebenswerk-
statt die abgesenkten Bordsteine am FuRgangeriberweg hervor, worauf Herr Werner erlautert,
dass die Situation zwar fir Geheingeschrankte Personen ideal sei, aber seheingeschrankten Per-
sonen die Orientierung erschwert wird. Im Idealfall finden sogenannte Doppelborde Anwendung,
die sowohl fir Geh- als auch fir Seheingeschrankte eine barrierefreie Querung ermaglichen.

Station 3 — Aufenthaltsqualitat in der Friedrichshaller Straf3e

Analog zum Verfahren an Station 1 soll im verkehrsberuhigten Geschaftsbereich der Friedrichshal-
ler StraRe die Aufenthaltsqualitat im Mittelpunkt stehen. Die Teilnehmenden sollen bei der Bege-
hung Potenzialflachen identifizieren. Beim Haltepunkt vor dem Zentrum fir Radiologie sollen
diese sowie mogliche Nutzungsmaglichkeiten besprochen werden. Herr Werner zeigt hierzu Lo-
sungen anderer Stadte, wie z. B. (platzsparende) Spielgerate, Sitzgelegenheiten, 6ffentliche BU-
cherschranke oder Trinkbrunnen. Generell werden die Nutzungsanspriche der Friedrichshaller
Stral3e kontrovers diskutiert. Wahrend sich die Mehrheit eine Beruhigung des Bereichs und eine
Reduktion der vorhandenen Stellplatze winscht, gibt es auch Stimmen, welche bereits im Ist-Zu-
stand den Mangel an Stellplatzen kritisieren. Eine Teilnehmerin ist der Meinung, dass die Aufent-
haltsqualitat nur dann gesteigert werden kann, wenn der Verkehr reduziert wird. Dies kdnne bei-
spielsweise durch ein Durchfahrtsverbot fur privaten motorisierten Verkehr erreicht werden. Eine
weitere Teilnehmerin regt an den Bereich durch Bepflanzung in Form von Pflanzkibeln und Hoch-
beeten aufzuwerten, was von den Anwesenden begrif3t wird. Neben der Radiologie sehen die
Teilnehmenden zudem den Bereich vor der Apotheke als Potenzialflache. Herr Domin bittet die
Teilnehmenden darum sich bis zum Abschlussworkshop Gedanken Uber die Nutzung der Potenzi-
alflachen zu machen. Einem der anwesenden Kinder fallt auf, dass an der Bushaltestelle keine Lei-
telemente angebracht wurden. In diesem Zuge wird auch der Kontrastmangel zwischen dem hel-
len und Untergrund und den Ublicherweise weiRRen Leitelementen. Auch Unebenheiten des Unter-
grunds, vor allem im Bereich der Apotheke (Zufahrt zu Stellplatzen) werden als Einschrankung der
Barrierefreiheit thematisiert.

Quelle: Planersocietat
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Station 4 — Kreisverkehrsanlage IndustriestralRe / Kocherwaldstrafe

Einleitend fragt Herr Werner die Anwesenden, ob sie sich vorstellen konnen, weshalb der KVA eine
der Haltepunkte ist. Die Teilnehmenden nennen den Zustand der Markierung des Fuligangeriber-
wegs und die Larmbelastigung durch den motorisierten Verkehr auf der KocherwaldstraRe. Einer
Teilnehmerin fallt auf, dass an einer der Kreisverkehrsarme kein FuRgangeriberweg angebracht
wurde. Frau Herrmann begrindet dies damit, dass die Fahrbahnbreite des Tulpenwegs nicht aus-
reicht, um einen Fahrbahnteiler anzubringen. Der Vorschlag soll jedoch gepruft werden. Herr Do-
min erganzt, dass gemall Merkblatt der Forschungsgesellschaft fir Strallen- und Verkehrswesen
(FGSV) Querungsanlagen innerhalb bebauter Gebiete als FuRgangeriiberweg ausgebildet werden
sollen. Herr Werner erganzt zudem, dass der Tulpenweg Teil des Schulwegeplanes der Grund-
schule Hagenbachs ist. Zudem liegen am Ende des Tulpenwegs eine Kirche sowie eine KITA. Ent-
sprechend viele schutzbedurftige Personen nutzen als zu Fu’ Gehende die Querung sowie den
Tulpenweg selbst, was das Erfordernis eines Fuligangeriberwegs am Knotenpunktarm sowie ei-
nen getrennten FuBweg (Markierung) im Tulpenweg starkt. Frau Herrmann erganzt, dass die Um-
setzung eines markierten FulRweges die Anordnung einer Einbahnstralie in der Tulpenstralie er-
fordert.

Abbildung 48: Kreisverkehrsarm Tulpenweg ohne FGU und Zustand der FGU-Markierungen (r.)

o= ————

Quelle: Planersocietat

Station 5 — Querungssituation Ludwig-Bachert-Stral’e / Kocherwaldstrale

Im Rahmen des Auftaktworkshops erklarten die Teilnehmenden, dass eine Querung an der Ein-
mUndung Ludwig-Bachert-StraRe / Kocherwaldstralle nicht maglich sei. Es wurde bemangelt,
dass trotz des hohen FuR- und Radverkehrsaufkommens keine Querungshilfe vorhanden ist. Die
Teilnehmenden der Begehung bestatigen, dass das Queren insbesondere in Hauptverkehrszeiten
als zu Fuld Gehende Person nur sehr schwer und in Verbindung mit langen Wartezeiten maglich
ist. Frau Herrmann sagt, dass in diesem Bereich bereits eine Querungshilfe vorhanden war, dass
diese jedoch von der Polizei als Verkehrsrisiko betrachtet und entfernt wurde. Herr Werner er-
ganzt, dass der Querschnitt aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsstarke vermutlich auRerhalb der An-
wendungsbereiche fir Mittelinseln und FuRgangeriberwege liegt. Das Anbringen einer Lichtsig-
nalanlage erfordert zudem einen Nachweis, dass madglicher Ruckstau nicht die Leistungsfahigkeit
der KVA Industriestralie / KocherwaldstralRe einschrankt. Eine Prifung in Form einer Verkehrszah-
lung sowie ggf. nachfolgendende Prdfungen sind anzustreben.
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Abbildung 49: Diskussionsrunde an der Querung Ludwig-Bachert-Stralie / Kocherwaldstralie

~ 3

Quelle: Planersocietat

Station 6 - Geh- und Radweg Verlangerung Ludwig-Bachert-Stralle

Vor Ort erklart Herr Werner, dass die Teilnehmenden des Auftaktworkshops den Bereich rund um
die Glascontainer als ,verdreckt” bezeichneten. Die Teilnehmenden der Begehung sehen hingegen
an dieser Stelle keinen Mangel. Frau Herrmann und Herr Ziegler erganzen, dass es im Verlauf der
pandemischen Situation diesbeziiglich zu Problemen kam, diese inzwischen aber behoben sind.
Mit der Einzaunung des Weges beschreibt Herr Werner einen weiteren Mangel, der beim Auftakt-
workshop genannt wurde. Herr Ziegler teilt mit, dass ein Zaun aufgrund des Niveauunterschieds
erforderlich ist und zudem auf dem Grund des Supermarkts steht. Das Anbringen von Planen oder
Bepflanzung wird ebenfalls abgelehnt, da so Sichtbeziehung versperrt werden und sowohl die
subjektive als auch die objektive Sicherheit beeintrachtigt wird.

Station 7 — Querungssituation IndustriestralRe

Im aktuellen Zustand kann die Industriestralie lediglich im Bereich der Behindertenwerkstatt ge-
quert werden. Sowohl im Rahmen des Auftaktworkshop als auch bei der Begehung winschen sich
die Teilnehmenden eine zusatzliche Querungshilfe auf Hohe der NordstralRe, welche die direkte
fuRlaufige Verbindung in die Innenstadt herstellt. Bereits beim Aufsuchen der Treppe, die den
Parkplatz mit dem Gehweg verbindet, zeigt sich, dass diese auch von ortskundigen Personen nur
schwer gefunden wird. Dementsprechend schlagt Herr Domin eine gezielte Wegefihrung des
FuRverkehrs vom Supermarkt zur Querungsstelle vor. Beim Standort der Querungshilfe muss eine
Aufstellflache fir mindestens ein Fahrzeug gegeben sein, so Frau Herrmann.
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Der vorhandene FuRgangerUberweg hat zweierlei Funktion. Einerseits wird er von den Mitarbei-
tenden der Beschutzenden Werkstatten genutzt. Fur diese ist ein tagliche Arbeitsweg mit mog-
lichst sicheren Querungen ein wichtiger Baustein in deren Selbststandigkeit, so Frau Herrmann.
Auch die Mitarbeiterin der Lebenswerkstatt bestatigt, dass die Verortung des Fuligangeriberwegs
fUr die Mitarbeitenden perfekt ist und dieser auch genutzt wird. Von Einkaufenden wird der FuRR-
gangertberweg hingegen nicht genutzt. Laut der Beschreibung der Teilnehmenden wird die
Stralde auf direktem Weg gequert. Herr Domin regt die Bericksichtigung der FulRverkehrsfihrung
beim barrierefreien Ausbau der Bushaltestelle zu berlcksichtigen. In diesem Zug sollte auch das
Anbringen von Gehwegnasen im Bereich geprift werden.

Abbildung 50: Querung in die NordstraRe (I.) und FGU bei den Beschiitzenden Werkstatten (r.)

Quelle: Planersocietat

Verabschiedung

Herr Werner bedankt sich bei allen fir die rege Teilnahme, den vielen Anmerkungen und Vorschla-
gen, sowie den engagierten Diskussionen. Er |adt alle Teilnehmenden zur zweiten Begehung und
zum Abschlussworkshop ein. AbschlieRend bedankt sich Frau Herrmann ebenfalls bei den Teilneh-
menden und bei Herrn Domin und Herrn Werner von der Planersocietat fir die Vorbereitung und
Durchfthrung der Begehung

8.2.2 Zweite Begehung (28.10.2021)

Die Begehung in Bad Friedrichshall wurde am 28. Oktober 2021 durchgefihrt. 26 Teilnehmende,
darunter 7 Kinder der JuLe-Jugendhilfe, versammelten sich um 16:00 Uhr am Stadtbrunnen des
alten Rathauses in Bad Friedrichshall. Zu Beginn begrit Herr Werner (Planersocietat) die Anwe-
senden und fuhrt diese in die Ziele und den Ablauf der FulRverkehrs-Checks sowie der heutigen
Begehung ein. So fihrt er aus, dass die Begehungsroute verschiedene festgelegte Stationen um-
fasst. Weiter erklart er, dass Diskussionen, wenn moglich, auf diese Stellen begrenzt werden sol-
len, da so alle Teilnehmenden integriert werden. Um ein angenehmes Diskussionsklima zu schaf-
fen, ist es essenziell Nebengesprache zu vermeiden und andere Teilnehmende ausreden zu
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lassen, so Werner. Nach einer kurzen Vorstellungsrunde gehen die Teilnehmenden zur ersten Sta-
tion in der SchloRstralie.

Station 1 — SchloRstrafRe / Kirchbrunnenstralle

Der Betrachtungsgegenstand der ersten Station ist der StralRenabschnitt vor der Kirche im Bereich
der Kurve angrenzend an den Treppenaufgang. Herr Werner erldutert zu Beginn des Abschnitts,
dass der Fokus der Station auf der Steigerung der Verkehrssicherheit der Schiler liegen soll. Er
fragt weiter, wo die Teilnehmenden Problematiken erkennen kdnnen.

Abbildung 51: Kurve vor der Sebastianskirche
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Quelle: Planersocietat

Es wird berichtet, dass der Bereich als Haltepunkt fir den Hol-und-Bringverkehr verwendet wird.
Durch zuriickstauende Fahrzeuge sei die Verkehrssituation uniibersichtlich, wodurch es des Ofte-
ren zu gefahrlichen Situation fir zu Full gehende Schiler:innen kommt. Man wiinscht sich im
Zuge des Umbaus des Kirchenareals die adaquate Gestaltung des verkehrsberuhigten Bereichs.
Zusatzlich soll die Flache fur den Elternhalt durch Schilder deutlich gemacht und beschrankt wer-
den. Weiterhin wird ein Anhanger bemerkt welcher im Seitenraum geparkt wurde. Dieser ist je-
doch laut der Stadt auf privatem Grund abgestellt.

Einen zusatzlichen Konflikt bringt die Kernzeitbetreuung mit sich. Die Kinder spielen zu Mittagszeit
auf dem Kirchplatz und der StraRRe, wodurch sich Konflikte mit den einfahrenden Pkw ergeben.
Von den Teilnehmenden werden farbige Piktogramme angeregt, um so auf Konflikte aufmerksam
zu machen.

Station 2 — Grundschule Kochendorf

Herr Werner berichtet, dass im Rahmen des Auftaktworkshops der Hol-und-Bringverkehr im Lin-
denweg sowie die dortige Situation fir zu Fuld Gehende thematisiert wurden. Die Teilnehmenden
des Auftaktworkshops beschrieben die ortliche Situation als chaotisch und als Risiko fur die
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Verkehrssicherheit im Besonderen fir Schiler:innen, so Werner. Die Teilnehmenden bestatigen
diese Einschatzung, so wird vor allem die mangelnde Erreichbarkeit und der fehlende Platz fur zu
FuR Gehende bemangelt. Auch die anwesenden Kinder bestatigen dies und berichten vom alltagli-
chen, morgendlichen Verkehrschaos.

Abbildung 52: Zufahrt zur Grundschule Kochendorf
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Quelle: Planersocietat

Station 3 - Lindenweg

Analog zum bereits genannten Verkehrschaos an der vorherigen Station, ist der Lindenweg laut
den Anwesenden zu den Stol3zeiten nicht sicher. Der Seitenraum ist fir zu Fuld Gehende nicht
nutzbar, da dieser vom ruhenden Verkehr in Anspruch genommen wird. Ein separater Gehweg ist
nicht vorhanden, die Fahrbahn zieht sich durch eine niveaugleiche Pflasterung, welche der Ent-
wasserung dient, bis an die Grundsticksgrenzen. Herr Werner macht den Vorschlag nur bestimmte
Bereiche zum Parken zu kennzeichnen, um eine Willkir der Parkenden zu verhindern. Laut einer
anwesenden Lehrkraft seien die Sichtbeziehungen zwischen zu FuR Gehenden und dem motori-
sierten Verkehr durch den ruhenden Verkehr stark eingeschrankt, was fir die Schiler:innen Kon-
fliktpotenziale birgt.

Der Lindenweg fungiert als Schulweg, stellt die direkte Verbindung zu den Sportanlagen dar und
ist somit eine stark frequentierte Route. Um mit der Klasse zu den Sportanlagen zu gelangen,
werden die Kinder in 2er Reihen gefihrt, so eine der Anwesenden. Man geht oft auf der linken
Seite, von der Schule kommend, um gesehen zu werden. An dieser Stelle kam der Vorschlag auf,
einen einseitig markierten Gehweg zu schaffen. Von Seiten der Stadtverwaltung wurde entgegnet,
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dass die Problematik bereits bekannt und eine Planung im Gange sei. Die genannten Punkte wer-
den dort zusammen mit dem Schulwegeplan miteinflieRen.

Abbildung 53: Lindenweg

Quelle: Planersocietat

Station 4 — Querung Lindenberghalle

Abbildung 54: Lindenberghalle
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Quelle: Planersocietat

Einleitend fragt Frau Herrmann, welche Erfahrungen die Anwesenden in diesem StraRenabschnitt
und insbesondere mit der Querung gemacht haben. Die Teilnehmenden berichten von einer deut-
lichen Verbesserung durch die Mittelinsel, sie sei jedoch ungeeignet fir Schulklassen, welche die

Sportanlagen erreichen mochten. Hier mUsse unter anderem in mehreren Zigen gequert werden,
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was sich oft nur mit mehreren Lehrkraften bewerkstelligen lasse, so eine Anwesende. Generell
wird die Querung von den Teilnehmenden in Bezug auf die Bushaltestelle gelobt.

Station 5 — Neuenstadter StraRe & Signalisierte Querung

Auf dem Weg entlang der Neuenstadter StralRe bemerken mehrere Teilnehmende die ungenu-
gende Breite des Gehwegs. Als die Gruppe sich vor dem Uberweg sammelt, wird angemerkt, dass
sich das vorhandene Kopfsteinpflaster in schlechtem Zustand befindet und somit ein Hindernis fir
Rollstuhlfahrer oder auch Kinderwagen darstellt.

Nach dem Queren der Gruppe Uber zwei Freigabeintervalle, berichten die Kinder von Wartezeiten
bis zu 60 Sekunden.

Station 6 - BachstralRe

Vor Ort spricht eine Teilnehmerin, die wegweisende Beschilderung fir zu FuRR Gehende an. So
schildert Sie, dass die Orientierung, insbesondere fir Ortsunkundige nur schwer madglich sei. Im
Zuge des Umbaus des Kirchengelandes sollte auch eine Orientierung im FulRverkehr maglich ge-
macht werden.

Die Teilnehmenden bemangeln erneut den Zustand des Bodenbelags. Das Kopfsteinpflaster sei
nicht geeignet fr einen barrierefreien Ausbau.

Weiterhin wird die Schaltung der FulRgangerampel kritisiert, welche teilweise nicht die gewiinsch-
ten Freigabezeit erfille, so ein Teilnehmender. Zudem seien die Aufstellflachen im Seitenraum
nicht ausreichend um Querungs- und Langsverkehr konfliktfrei abzuwickeln. Auch die Barrierefrei-
heit sei sowohl an der Querung als auch auf dem umliegenden Pflasterbelag nicht gegeben.

Station 7 — Querungshilfe Neckarsulmer StraRe

Die StraRenverengung durch die vorgezogenen Gehwegnasen wird von den Teilnehmenden als
positive Malknahme bewertet. Sie bemangeln allerdings die Positionierung dieser und die daraus
folgenden eingeschrankten Sichtbeziehungen auf den flieRenden Verkehr und umgekehrt. Eine
Platzierung nach der Kurve wird einstimmig als Verbesserung aufgefasst.

Die Gestaltung der Querungshilfe wird rege diskutiert. Genannt werden halbhohe Bepflanzungen,
sowie eine bessere Beschilderung der Engstelle. Zudem ist die Barrierefreiheit im aktuellen Zu-
stand nicht gegeben.
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Abbildung 55: Vorgezogene Seitenrdume in der Neckarsulmer StralRe
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Quelle: Planersocietat

Station 8 — Krautgartenweg

Die Anwesenden berichten von Verschmutzung durch Abfall und Hundekot, sowie einem unweg-
samen Bodenbelag und mangelhafter Beleuchtung. Frau Herrmann merkt an, dass der Schul-
wegeplan Uberarbeitet werden soll.

Abbildung 56: Schulweg durch den Krautgartenweg

Quelle: Planersocietat
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Nach Begehen des Krautgartenwegs erklart Herr Werner den Teilnehmenden, dass die momen-
tane Empfehlung des Schulwegeplans den Krautgartenweg als Schulweg vorsieht. Frau Herrmann
erganzt, dass es sich hierbei um eine fehlerhafte Darstellung handelt, die bei der Neugestaltung
des Schulwegeplans behoben wird.

Station 9 — Lehenpark

Die letzte Station wurde nicht von der gesamten Gruppe begangen, jedoch zusammen diskutiert.

Angesprochen wurde das Thema der Beschilderung, da der Park nur Uber einen Parkplatz zu errei-
chen ist. Mehrere Teilnehmende merken an, dass sie nicht wissten, dass es den Lehenpark gibt
bzw. wo sich dieser befindet. Weiterhin wurde vorgeschlagen die Aufenthaltsqualitat und Attrakti-
vitat durch Outdoor-Trainingsgerate oder einem Blcherschrank zu steigern. Ein kostspieligerer
Vorschlag war es einen zweiten Zugang mittels Bricke zu schaffen um den Park als Durchgangs-
moglichkeit zu 6ffnen.

Verabschiedung

Herr Werner bedankt sich bei allen fur die rege Teilnahme, den vielen Anmerkungen und Vorschla-
gen, sowie den engagierten Diskussionen. Er 1adt alle Teilnehmenden herzlich zum Abschluss-
workshop ein. AbschlieRend bedankt sich Frau Herrmann ebenfalls bei den Teilnehmenden und
bei Herrn Werner und Herrn Raisin von der Planersocietat fir die Vorbereitung und Durchfihrung
der Begehung.

8.2.3 Abschlussworkshop (20.01.2022)

Der Abschlussworkshop zu den FulRverkehrs-Checks 2021 wurde am 20.01.2022 in der Aula der
Otto-Klenert-Schule der Stadt Bad Friedrichshall durchgefihrt. Die Veranstaltung fand am Abend
zwischen 18 und 20 Uhr statt. An der Veranstaltung nahmen 13 geladene Vertretende aus Politik
und Verwaltung sowie von Schulen teil. Nach einem thematischen Rickblick auf die vergangenen
Termine hatten die Teilnehmer:innen die Mdglichkeit sowohl positive als auch negative Rickmel-
dungen zu den MalRnahmenvorschldagen im Untersuchungsgebiet zu duRern und zu diskutieren.

BegriiBung und Prasentation

Herr Frey, Burgermeister der Stadt Bad Friedrichshall, begrif3t die Anwesenden des Abschluss-
workshops und freut sich Gber die vorbereiteten Mallnahmenvorschlage der Planersocietat. Er
sieht im FuRverkehrs-Check den Beitrag Bad Friedrichshalls zum Erreichen der Klimaziele des
Landes. Sein Dank richtet sich an Frau Herrmann fur die Initiative, Bewerbung und Betreuung des
Projektes. Im Anschluss begriRt auch Herr Werner (Planersocietat) die Anwesenden zur letzten
Veranstaltung. In seinem Vortrag wiederholt er zunachst, worum es sich bei den FuRRverkehrs-
Checks handelt, welche Ziele verfolgt werden und mit welchen Bausteinen diese erreicht werden
sollen. Daraufhin folgt eine Starken-Schwachen Analyse des Betrachtungsgebietes. Es werden
Mangel, aber auch Potenziale im Bereich des FulRverkehrs aufgezeigt. Im Weiteren fuhrt Herr Wer-
ner die Teilnehmenden durch finf Handlungsfelder des FuRRverkehrs-Checks und stellt die ent-
sprechenden MaRRnahmenvorschlage vor.
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Abbildung 57: Diskussion im Vorgang des Workshops

| jquEehrs-Chegks@Zl :ﬁw
| Mehr Miteinander im StraRen

a Stadt Bad Friedrichshall ———

20012022

Quelle: Planersocietat

Eingangsquiz

Vor Beginn des Workshops wurden die Anwesenden gebeten ein anonymes Stimmungsbild abzu-
geben. Die Situation des Fuldverkehrs in Bad Friedrichshall konnte anhand von Attraktivitat, Barri-
erefreiheit und Sicherheit bewertet werden. Das Meinungsbild ist relativ neutral und weist in der
Attraktivitat eine leicht negative Tendenz auf. Aspekte hinsichtlich der Barrierefreiheit und der Si-
cherheit werden tendenziell positiv bewertet. Gleiches gilt fir die Frage, ob die Teilnehmenden
gerne zu Fuld Gehende in Bad Friedrichshall sind.

Abbildung 58: Eingangsquiz

@ Planersocietat «

Herzlich Willkommen zum Abschlussworkshop

Wie schitzen Sie die Situation fiir FuBganger in lhrer
Kommune ein?
Meine Fulwege sind attraktiv

Meine FuBwege sind batrieretrel

Meine Fultwege sind sicher.
L) eete

Ieh bin gerne Fuliganger (n meiner Kommune.

Quelle: Planersocietat

Planersocietat



Seite 80 von 86 FuRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Bad Friedrichshall

Handlungsfelder des FuRverkehrs in Bad Friedrichshall

Durch die Analyse der Beteiligung im Auftaktworkshop und den folgenden Begehungen konnten
im Untersuchungsgebiet finf Handlungsfelder identifiziert werden.

A Schul- & Kinderwege
B Querungen

C Barrierefreiheit

D Aufenthaltsqualitat
E Verkehrssicherheit

Im Folgenden geht Herr Werner auf die MalRnahmenvorschlage detailliert ein.

A Schul- & Kinderwege

Das Handlungsfeld der Schulwege befasst sich mit der Forderung der aktiven Mobilitat im Kindes-
alter. Die MalRnahmenvorschlage werden ganzlich positiv aufgefasst und befinden sich laut Stadt-
verwaltung bereits teilweise in Planung. Zum Vorschlag der Aktualisierung des Schulwegeplans
wird angemerkt, dass dieser notwendigerweise in Kooperation mit der Schule, der Polizei, der
Stadtverwaltung und Elternvertretenden sowie Schiler:innen zu erarbeiten ist. In diesem Zuge
sollen im Vorlauf Stadtplane an die Eltern verteilt werden, auf welchen diese die gelaufenen Rou-
ten einzeichnen kdnnen. Nach Auswertung der Routen ist eine Begehung zusammen mit den Kin-
dern von den Anwesenden gewinscht.

B Querungen

Das Handlungsfeld der Querungen sieht die Sicherung von Querungsanlagen, aber auch die zeitli-
che Trennung der Verkehrsteilnehmenden sowie eine Reduktion der Querungsdistanzen vor. Die
enthaltenen MaRnahmenvorschlage werden rege diskutiert

Die Stadtverwaltung macht deutlich, dass der Lindenweg und auch die Querungssituation an der
Haltestelle vor der Lindenberghalle bereits in Planung sind und der diesbezigliche MalRnahmen-
vorschlag in der Planung berlcksichtigt wird.

Weiter wird Uber eine Signalisierung der Kreuzung Neuenstadter Straf3e / HauptstraRRe diskutiert.
Hier sollen Skizzen einer maglichen Umsetzung nachgereicht werden.

Auch die verkehrsberuhigende Malnahme in der Neckarsulmer StraRRe wird thematisiert. Eine Ver-
schiebung dieser, um die Querung auf frequentierten FuRRrouten zu ermdglichen, wurde bereits
auf der zweiten Begehung vorgeschlagen. Dariber hinaus ist es laut einer Anwesenden notwen-
dig, in den Bereichen vor und nach der Querung ein Parkverbot einzurichten, um die Sichtbezie-
hungen mit dem flieRenden Verkehr zu ermaglichen.

C Barrierefreiheit

Das Handlungsfeld Barrierefreiheit umfasst in Bad Friedrichshall sowohl uneingeschrankt nutzbare
Querungsmaglichkeiten als auch die barrierefreie Gestaltung von Bushaltestellen und die Nutzung
barrierefreier Bodenbelage. Die Stadtverwaltung merkt an, dass im Zuge von
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Sanierungsplanungen der barrierefreie Ausbau mitgedacht und eng mit den entsprechenden Akt-

euren zusammengearbeitet wird. Gerade fur Bushaltestellen liegen bereits 17 im engen Fokus. Bei
der Umgestaltung sollen auch der Zugang zur Haltestelle sowie der dortige Komfort bericksichtigt
werden. Die entsprechenden Zuschisse hierfir sind bereits beantragt.

D Aufenthaltsqualitat

Die Stadt Bad Friedrichshall verfugt Gber einige Grinflachen mit ungenutzten Potenzialen. Auch in
der Friedrichshaller Stral3e stehen Flachen zur Verfigung, die zu Gunsten der Aufenthaltsqualitat
genutzt werden konnen. Im Handlungsfeld der Aufenthaltsqualitat werden entsprechende Mal3-
nahmen vorgeschlagen. Der Ausbau des Lehenparks sei bereits mit den BaumalRnahmen des Ho-
tels abgestimmt, so die Anwesenden der Verwaltung.

GrofRer Diskussionsbedarf besteht hingegen beim Vorschlag, die Innenstadt verkehrsarm zu ge-
stalten. Es wird eingebracht, dass der Einzelhandel in starker Konkurrenz zum Online-Handel steht
und diese MaRRnahme daher nicht forderlich ist. Auch Herr Frey merkt an, dass dies alles andere
als ein Selbstlaufer ist und eine transparente Kommunikation mit den beteiligten Akteuren essen-
tiell sein wird. Einer der Anwesenden beschreibt, dass fir den Kunden ein Erlebnis geschaffen
werden muss, um den Einkauf angenehm und attraktiv zu gestalten. Dies kann unteranderem
durch ein entsprechendes Stralienbild mit qualitativ aufwertenden Elementen geschaffen werden.
Weiterhin wird erganzt, dass Einrichtungen wie Arztpraxen oder auch Apotheken auf in Zukunft
mit dem Pkw und somit auch fur eingeschrankte Personen erreichbar sein missen. Es misse ein
Kompromiss gefunden werden, welcher fur alle Menschen vertraglich sei.

E Verkehrssicherheit

Im Handlungsfeld der Verkehrssicherheit stellt Herr Werner die Erganzung eines FuRgangeriber-
wegs an einem Kreisverkehr und MaRnahmen fir die sichere Gestaltung von Unterfihrungen vor.
Grund fur den bisher nicht umgesetzten Fuldgangeriberweg sei die fehlende Aufstellflache fur
Pkw im Bereich des Kreisverkehrs, so die Stadtverwaltung.

Priorisierung der MaRnahmenvorschlage

Im Anschluss an die rege Diskussion der MalRnahmenvorschlage gibt Herr Werner eine kurze
Ubersicht der MakRnahmensammlung.

Im Weiteren soll nun eine Priorisierung geschehen. Die Anwesenden haben die Mdglichkeit drei
Favoriten zu benennen. Wie in Abbildung 60 zu erkennen, stehen drei MalRnahmen in besonderem
Fokus. Im Handlungsfeld der Querungen werden mehr sichere Querungsmadglichkeiten gefordert.
Hier bezogen auf die IndustriestralRe und die Haltestelle vor der Lindenberghalle.

Planersocietat



Seite 82 von 86 FuRverkehrs-Checks BW 2021 — Abschlussbericht Bad Friedrichshall

Abbildung 59: Ubersicht der MaRnahmenvorschlage

Quelle: Planersocietat

cletdt
@ planersis

Im Handlungsfeld Aufenthaltsqualitat werden beide Vorschlage sehr positiv aufgenommen. Die
Nutzung der Potenzialflachen, aber auch die Umgestaltung der Innenstadt zu einem verkehrsar-

men Bereich werden von den Anwesenden priorisiert.

Abbildung 60: Priorisierung der Malinahmenvorschlage

ZU PRIORISIERENDE LEUCHTTURM PROJEKTE

A1 A2 A3 A4 AS B1 B2 B3
SCHULWEGE QUERUNGEN

Quelle: Planersocietat

Bewertung des FuRverkehrs-Checks

0 0

Cc1 c2 c3
BARRIEREFREIHEIT

0

D1 D2 E1l E2
AUFENTHALT SICHERHEIT

Beim Verlassen der Halle sollen die Teilnehmenden den Prozess sowie die MaRnahmenvorschlage
der FulRverkehrs-Checks in Bad Friedrichhalls bewerten. Die in Abbildung 61 dargestellten Ergeb-
nisse, zeigen dass die Uberwiegende Mehrheit der Teilnehmenden die Ergebnisse als positiv be-
wertet. Bezlglich des Prozesses der FuRverkehrs-Checks zeigt sich ein etwas differenzierteres

Meinungsbild.
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Abbildung 61: Bewertung der Zufriedenheit und des Zwischenergebnisses

Quelle: Planersocietat

Verabschiedung

Herr Werner macht die Anwesenden auf den Termin im Gemeinderat aufmerksam und bedankt
sich bei den Anwesenden und der Stadtverwaltung. Auch Herr Frey bedankt sich ebenfalls bei den
Teilnehmenden fur die engagierte Teilnahme und die gute Mitarbeit an der Veranstaltung. Weiter
dankt er der Planersocietat, insbesondere Herr Werner, fir die Moderation und Durchfihrung der
FuBverkehrs-Checks. Er freut sich auf den Abschlussbericht und hofft diesem viele MaRnahmen
entnehmen zu kénnen, welche Anwendung in Bad Friedrichshall finden.
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